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FahrradstraBBen konnen auch auf Wirtschaftswegen eingerichtet werden. - Foto: Ge-Komm GmbH

Konzepte fiir Wirtschaftswege

Starkung auch fir den Radverkehr

M obilitat in den landlichen Raumen erfordert eine
zeitgemalle und zukunftsfahige verkehrliche Infra-
struktur. Das gilt insbesondere fiir die Wirtschaftswege
in den kommunalen Aulenbereichen. Sie sind wichtige
Lebensadern landlicher Raume und stellen die handelnden
Akteure vor Ort immer wieder vor immense Herausforde-
rungen.

Es gilt, die oft historisch gewachsenen Wegenetze fit fiir
die Zukunft zu machen. Dabei spielt die Multifunktionalitat
eine entscheidende Rolle. Neben der Nutzung durch Land-
und Forstwirtschaft gilt es, die weiteren Nutzergruppen
Tourismus-Freizeit-Erholung, Daseinsvorsorge sowie Pro-
duktion Erneuerbarer Energien zu beriicksichtigen.

Es miussen Anforderungen und Winsche der Nutzer
ebenso berlicksichtigt werden, wie die nur begrenzt zur
Verfligung stehenden Finanzmittel. Um richtige Entschei-

dungen treffen zu konnen, bedarf es eines ganzheitlichen
Zukunftskonzeptes mit klaren Handlungsempfehlungen.

Agieren statt reagieren lautet die Devise

Auch missen verstarkt Synergien und Einsparpotenziale
genutzt werden. Nicht jeder Weg und jede Briicke mis-
sen fiir groBe und schwere Fahrzeuge ertiichtigt werden.
Auch bendtigt nicht jeder Weg zwingend eine bitumindse
Befestigung.

Bereits seit einigen Jahren fordert das Land NRW die
Erstellung von landlichen Wegenetzkonzepten mit 75%
(max. 50.000 Euro).

Bei einem Wirtschaftswegekonzept geht es insbesondere

um die ehrliche Beantwortung wichtiger Zukunftsfragen:

+ Welche Wege/Briickenbauwerke werden perspektivisch
zwingend benotigt?
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+ Welche Wege/Briickenbauwerke konnen ggf. entfallen
bzw. auf Dritte lbertragen werden?

+ Welche Wege/Briickenbauwerke sind zu ertiichtigen?

+ Welche Wege/Briickenbauwerke konnen ggfs. zukinftig
im Standard gesenkt werden?

+ Wo besteht Optimierungsbedarf?

Der Einsatz — mit spezieller Kameratechnik ausgestatte-

ter - gelandegéngiger Erfassungsfahrzeuge ermaglicht

eine hohe Wirtschaftlichkeit bei der Erhebung der Ist-Si-

tuation vor Ort. AnschlieBend werden alle erfassten Daten

aufbereitet und GIS-basiert dargestellt.

Das zeitgemaBe Instrument wirtschaftswegekonzept.de
ermoglicht eine Biirgerbeteiligung rund um die Uhr

Unabdingbar ist eine Birgerbeteiligung. Idealerweise fin-
det diese unter Nutzung eines Online-Birgerdialogportals
statt. Durch die Mdglichkeit, den Stand des Konzeptes je-
derzeit online einsehen zu konnen und auch Kommentare
ebenfalls online abgeben zu konnen, wird eine niedrige
Schwelle fur die Beteiligung ermoglicht. Zudem werden
so die Mitarbeitenden der Kommunen erheblich entlastet.

Im Zuge der Biirgerbeteiligung werden vielfach auch
Konflikte der verschiedenen Nutzergruppen deutlich und
es gilt, passgenaue Losungen zu finden. Insbesondere
multifunktionale Wege, die von mehreren Nutzergruppen
frequentiert werden, sorgen typischerweise fiir Diskus-
sionen. Komplex wird es, wenn es um die Einschatzung
und Definition der zukiinftigen Nutzung der Wege (Soll-
Konzept) geht. Beispielhaft sei hier der Umgang mit Pkw-
Abkiirzungsverkehren auf Wirtschaftswegen genannt.

Durch eine intensive Einbindung unterschiedlicher Ansich-
ten und Interessen werden Knackpunkte im Netz offen-
sichtlich. Fiir diese gilt es dann, tragfahige Losungen zu
erarbeiten.

Das konfliktfreie Uberholen von Radfahrenden auf den -
in der Regel - nicht iibermaBig breiten Wirtschaftswegen
durch Kraftfahrzeuge stellt erfahrungsgemal eine vieler-
orts verbreitete Problematik dar.

Seit Anderung der StVO im Jahre 2020 miissen Kraftfah-
rende, die Radfahrende {iberholen, mindestens einen Sei-
tenabstand von 1,5 m (innerorts) und mindestens 2,0 m
(auBerorts) einhalten. Ist dieser Abstand nicht mdglich, so
muss der Uberholvorgang unterbleiben und die Position
hinter dem Radfahrendem beibehalten werden.

SCHWERPUNKTTHEMA

FahrradstraBBen auf Wirtschaftswegen - einiges spricht
dafiir

Da ein StVO-konformes Uberholen von Radfahrenden
auf Wirtschaftswegen durch Kraftfahrzeuge aufgrund zu
schmaler Wegebreiten in vielen Fallen nicht moglich ist,
nehmen Diskussionen in Richtung Fahrradstralen Fahrt
auf. Radfahrende geniefien auf Fahrradstrallen bekannter-
mafien besondere Privilegien, zudem gilt dort eine maxi-
mal zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

ImZugeder Diskussionenwerdenauchimmerwieder Pikto-
gramme (die zur gegenseitigen Riicksichtnahme anregen
sollen) oder etwa die Schaffung von Uberholbuchten (die
Uberholvorgange gefahrlos und damit sicher ermogli-
chen) erortert.

Wirtschaftswegekonzepte rechnen sich - in vielerlei
Hinsicht

Zahlreiche abgeschlossene Projekte zeigen, dass sich
Wirtschaftswegekonzepte in mehrfacher Hinsicht lohnen.
So ermoglichen die aufgebauten Datenbestande - als ob-
jektive Basis -, zuklnftige Entscheidungen zur strategi-
schen Sanierung der Wege besser treffen zu konnen. Das
nur begrenzt zur Verfligung stehende Budget Idsst sich
passgenau und gezielt in priorisierte Strecken investieren,
statt es mit der Gieftkanne in der Flache zu verteilen.

Ein immens groBer Vorteil ergibt sich zudem durch den
Prozess des Dialogs inkl. Biirgerbeteiligung. Dieses kann
zu mehr Verstandnis aller am Verkehr Teilnehmenden fuih-
ren - jedenfalls wenn dieser Prozess professionell gestal-
tet und begleitet wird.

Nicht unerwahnt soll auch die Mdglichkeit bleiben, Forder-
mittel flr die nachhaltige Modernisierung landlicher Infra-
struktur auf Basis der FGRL Wirtschaftswege zu nutzen.
Hierfir ist das Vorhandensein eines Wirtschaftswegekon-
zeptes die zwingende Voraussetzung. Fordermittel erhal-
ten in NRW nur die Kommunen, die Uber ein anerkanntes
Wirtschaftswegekonzept verfligen (Forderquote 60%,
max. 500.000 Euro/Projekt). Detaillierte Auskiinfte geben
die Dezernate 33 der Bezirksregierungen. Ein Gesprach
kann sich lohnen.

Bernd Mende/Geschaftsfiihrender Gesellschafter
der Ge-Komm GmbH/www.ge-komm.de
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