


7.3.2 Mittelfristige MaRnahmen

Ergebnisse

Mittelfristige MaRnahmen sollten einer genaueren Pri-
fung unterzogen werden und kénnen nach Umsetzung zu
einer Steigerung der Durchgangigkeit des Radwegenetz-
tes im Gemeindegebiet beitragen. Dazu zdhlen u. a. die
Anpassung der Verkehrsfiihrung, Fahrbahnmarkierungen,
die Errichtung oder das Entfernen von Querungshilfen so-
wie das Schaffen von Abstellmoglichkeiten.

€@ schwarzer Weg (Wegenr. 542/1916/1915)

Der Weg ,Schwarzer Weg” ist eine vielgenutzte, PKW-
freie Verbindung um mit dem Fahrrad zum Bahnhof Wel-
ver zu gelangen. Um Radfahrenden eine sichere Verbin-
dung zu gewadhrleisten, sollte die Oberflache des Weges
,Schwarzer Weg” saniert werden. Unebenheiten in der
Oberflache, sowie Grasbewuchs stellen potentielle Gefah-
renquellen dar. Insbesondere bei Regen ist eine gefahren-
lose Benutzung des Weges eine Herausforderung.
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Abb. 100: Schwarzer Weg, Wegenr. 542 (Foto: Ge-Komm GmbH)

@ Verbindung nach Hamm

Die Wirtschaftswege mit den Wegenr. 1136 und 862 wer-
den von Radfahrenden genutzt, um die parallel verlaufen-
de, vielbefahrene L 670 nicht nutzen zu mussen. Daher
sollten die Wirtschaftswege mit den Wegenr. 1136 und
862 sowie zusatzlich etwa 220 m Wirtschaftsweg auf dem
Stadtgebiet von Hamm ertiichtigt werden.

Der Wirtschaftsweg mit der Wegenr. 1136 ist ein befes-
tigter Weg, welcher jedoch einige Mangel aufweist. Der
Abschnitt 862 ist ein unbefestigter Weg, welcher aufgrund
seiner Oberflaichenbeschaffenheit fiir Radfahrende sehr
schwer zu befahren ist. Besonders bei Regen erhéhen sich
die Gefahrenquellen (unsichere rutschige Oberflache,
Pflitzenbildung etc.).

Insbesondere der Ubergang der beiden Wegeabschnitte
stellt eine erhohte Gefahrenquelle fur Radfahrende dar
(Siehe Abb. 101).

Abb. 101: Fahrtrichtung Hamm, Wegenr. 1136 — 862,
(Foto: Ge-Komm GmbH)

Trotz der unglinstigen Umstdande wird der Wirtschaftsweg
von Radfahrenden als Ausweichstrecke zur parallel ver-
laufenden, vielbefahrenen L670 genutzt. Bei Ertlichtigung
des Weges kann fiir Radfahrende eine sichere Alternative
geschaffen werden, um von Stiddinker (Hamm) nach Din-
ker (Welver) zu gelangen.

Im Allgemeinen sollten die Wirtschaftswege im Gemein-
degebiet von Welver mit einer ausgewiesenen Radroute
auf ihre Oberflaichenbeschaffenheit Uberprift werden
und bei Bedarf saniert werden. Insbesondere Schlagl6-
cher und andere Gefahrenquellen missen beseitigt wer-
den.
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€) Dinker — Welver

Um von Dinker bis nach Welver mit dem Fahrrad zu ge-
langen, gibt es fir Radfahrende mehrere Moglichkeiten.
Diese sind nach aktuellem Stand jedoch mit erheblichen
Mangeln und Gefahren verbunden, welche unbedingt
Uberarbeitet werden missen. Zum Beispiel gibt es die
Landstraflen L 667 und L 747, die eine Verbindung zwi-
schen den Ortschaften herstellen. Die LandstraRBen sind in
einem sanierungsbedirftigen Zustand und sehr schmal.
Fir Radfahrende gibt es keinen seperaten Radweg, sodass
sich diese den vorhandenen StraBenraum mit allen wei-
teren Verkehrsteilnehmern teilen missen. Insbesondere
die L747 ist verhaltnismaRig schmal und wie auf Abb. 1 zu
sehen ist, sind die StraRenrdnder besonders beschadigt.
Hier stellt sich der Radfahrende einer besonderen Gefah-
renquelle. Es wird von einer Nutzung fiir Radfahrende ab-
geraten.
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Abb. 102: L747 BuchenstrafSe, Wegenr. 2577 (Foto: Ge-Komm GmbH)

Die Radroute von Dinker tber Dorfwelver nach Welver
wird laut Kommentaren aus der Birgerbeteiligung von
vielen Radfahrenden genutzt, insbesondere auch von
Schiilern. Bei genauerer Betrachtung wird jedoch deut-
lich, dass die Radroute ebenfalls einige Gefahrenstellen
aufweist, welche behoben werden missen. Insbesondere
fir Lastenrdder und Fahrrader mit Anhdngern ist der Weg
in seinem jetzigen Zustand nicht nutzbar.

Beginnend in Dinker ,,Ahseweg” sollte der Weg auf die Re-
gelbreite von 2,50 m erweitert werden, da Querverkehr
im aktuellen Zustand nicht moglich ist, es sich hier jedoch
um einen Zweirichtungsweg handelt (siehe Abb. 103).
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Abb. 103: Gemeinsamer Geh- und Radweg beginnend am Ende der
Strafse ,,Ahseweg*“, Wegenr. 1259 (Foto: Ge-Komm GmbH)

Dem Radwegeverlauf folgend miissen Radfahrende zwei
schmale Briicke iberqueren (siehe Abb. 104 u. Abb. 105).
Die Empfehlung, die schmalen Briicken durch zwei min-
destens 2,50 m breite Briickenbauwerk auszutauschen.
Auf eine Gelandehohe von 1,30 m ist zu achten.
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Abb. 104: Briickenbauwerk 1, Wegenr. 1296 (Foto: Ge-Komm GmbH)
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Abb. 105: Briickenbauwerk 2, Wegenr. 1317 (Foto: Ge-Komm GmbH)
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Die Wegenr. 1413 ist ein weiterer sehr schmaler Abschnitt
der Strecke. Hier ergibt sich die Besonderheit, dass sie
sich im Naturschutzgebiet befindet und von Seiten der
Gemeinde geprift werden muss, inwieweit eine Verbrei-
terung oder Umlegung des Radweges — z. B. durch Ankauf
von Flachen — moglich ist. Die Baumallee ist in jeden Fall
zu erhalten. Aufgrund seiner Lage im Naturschutzgebiet
fand keine weitere Beleuchtung des Weges statt.
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Abb. 106: Wegenr. 1413 (Foto: Ge-Komm GmbH)

Von den Wegenr. 1429, 1287, 1031 und 1070 sollte die
Oberflache saniert werden, um den Radfahrenden eine
sicherere Fahrt zu ermdglichen.
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Abb. 108: Wegenr. 1031 (Foto: Ge-Komm GmbH)

75



H=Ge-Komm

76

7.3.3 Langfristige Mallnahmen

Langfristige MalRnahmen zielen auf die Steigerung der
touristischen Attraktivitat sowie durchgangige und liicken-
lose Anbindungen der Gemeinde Welver an die Nachbar-
kommunen ab. Dazu zahlen u. a. der Neubau von Radwe-
gen und die touristische Attraktivierung des Ortskerns.

€@ rahrradstraie
(Im Kreggenfeld / bis Bahnhof)

Abb. 109: Verlauf einer neuen FahrradstrafSe (Foto: Ge-Komm GmbH)

Aktuell besteht die Moglichkeit, die Innenstadt von Schei-
dingen aus Uber die L 795 zu erreichen. Ab der Mihlen-
straRe entlang der K 2 flhrt ein Zweirichtungsradweg bis
auf Hohe der AnliegerstralRe ,Smiths Aue”. Im weiteren
Verlauf Richtung Welver Innenstadt missen Radfahre-
nde die stark befahrene Werler Strae nutzen, was mit
einigen Gefahren verbunden ist: Dooring (siehe S. 33),
hohe Geschwindigkeit der PKW, schmaler StraRenraum
und weitere.

Um Radfahrenden die Moglichkeit zu er6ffnen, diesen Be-
reich zu umfahren und sicher in die Innenstadt zu gelan-
gen, ware eine Empfehlung, die StraRRen ,,Im Kreggenfeld”
(Wegenr. 1277 ffg.) und die ,Wolter-von-Plettenberg-Stra-
Re” (Wegenr. 2730) als FahrradstraRe auszuzeichnen. Zu
beachten ist, dass der OPNV diese StraRen nach wie vor
nutzen darf, jedoch die Verkehrsregeln einer Fahrradstra-
e zu bericksichtigen hat.

Um zum Bahnhof zu gelangen, muss zwischen der ,Wol-
ter-von-Plettenberg-StraBe” (Wegenr. 2730) und der
»,Brandenburger StralRe” (Wegenr. 2716) ein Ful3- und
Radweg entstehen. Durch diese MaBnahmen kann fir
Radfahrende ein sicherer Weg parallel zur vielbefahrenen
L 795 geschaffen werden.

Des Weiteren laufen von Seiten der Gemeinde schon Pla-
nungen, eine Unterfihrung/einen Tunnel fir FuBgdnger
und Radfahrer zu erschaffen, damit diese problemlos vom
Bahnhof zur Innenstadt gelangen kdnnen. Die Unterfiih-
rung/Tunnel soll die Einmiindung Brandenburger StralRe/
Ostbusch und die Einmiindung Starenschleife/LadestralRe
miteinander verbinden.

Die Gefahren im Strallenverkehr wiirden sich flr die Schii-
ler der Bernhard-Honkamp-Schule erheblich reduzieren.

9 Ertiichtigung der alten Bahntrasse
»Alleenradweg Unna — Welver”

Derzeit besteht die Moglichkeit, den Zentralort Welver
mit dem Fahrrad aus Richtung Unna kommend, zum Bei-
spiel Uber Scheidingen zu erreichen. Dazu kénnen ent-
weder vorhandene Wege im AuRenbereich oder die K 14
sowie die L 795 genutzt werden. Entsprechend werden in
der Ortlichkeit Radrouten ausgeschildert (siehe Abb. 110).
Eine direkte Verbindung in aus Scheidingen in Richtung
Welver besteht derzeit nicht.
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Abb. 110: Ausgeschilderte Radrouten (Foto: Ge-Komm GmbH)
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Abb. 111: Verlauf der alten Bahntrasse ,,Alleenradweg Unna — Welver” (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Seitens der Biirgerschaft wurde im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung der Wunsch gedullert, die alte Bahntras-
se zu ertiichtigen. Diese Trasse verlduft in der Ortlichkeit
im Anschluss an die K 14 (Wegenr. 1252) und schlieRt an
einen vorhandenen Wirtschaftsweg an (Wegenr. 1573).
Die Situation ist entsprechend in Abb. 111 gekennzeich-
net.

Beim Ausbau der entsprechenden Verbindung entstiinde
ein Lickenschluss zwischen dem Scheidinger Gewerbe-
gebiet und dem Zentrum Welver in Richtung Bahnhof.
Daraus ergibt sich fir das Alltagsradwegenetz fir Rad-
fahrende eine attraktive Moglichkeit, den Zentralort an- m_ Ge-Komm

zusteuern und naturnahe Wege zu nutzen. Zusatzlich Geselschaft fir kommunale Infastruktur

kdnnte eine entsprechende Beschilderung, mit Hinweis Abb. 112: Westlicher Zugang zur Bahntrasse (Foto: Ge-Komm GmbH) 77
auf Gastronomie in Welver, das touristische Radwegenetz
erweitern und Radfahrenden einige Rastmoglichkeiten
anbieten.

Durch die Umsetzung dieser MaBnahme kdnnte, neben
der Anschlussmoglichkeit zu den Nachbarkommunen
Unna und im weiteren Verlauf auch Hamm, sowohl das
Alltags- als auch das touristische Radwegenetz profitie-
ren.
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Abb. 113: Ostlicher Zugang zur Bahntrasse (Foto: Ge-Komm GmbH)
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7.3.4 Schlussfolgerungen

Die Gemeinde Welver bietet mit dem vorhandenen Ge-
meindeaufbau, den Schnittstellen zu umliegenden Kom-
munen sowie der Anbindung an die Bahn, eine solide
Grundlage zum Ausbau eines Radverkehrsnetzes. Zusam-
men mit den hoch engagierten Biirgern kann das Poten-
zial der Gemeinde ausgeschopft und Uber den Alltag auch
ein Raum fir Erholung und Tourismus entstehen.

Insbesondere die vorhandenen Wirtschaftswege kénnen
fir Radfahrende im Gemeindegebiet eine attraktive Alter-
native zu den Kreis- und LandstralRen bieten. Die Kreis-
und Landesstraflen sind oft schmal und ohne separate
Radwege. Es besteht akuter Handlungsbedarf um zum
einen die Sicherheit der Radfahrenden zu gewahrleisten
und zum anderen die Attraktivitat des Alltagsradverkehrs
erheblich zu steigern sowie die Gemeinde fiir den touris-
tischen Radverkehr zu erschlieBen.

Um einer fortschreitenden Flachenversiegelung ent-
gegenzuwirken, sollten, wo es moglich ist, vorhandene
Wirtschaftswege fiir den Radverkehr ertiichtigt werden,
anstatt neue Radwege zu bauen. Bei erhohtem Radver-
kehr auf Wirtschaftswegen kénnen diese zu Fahrradstra-
Ren ausgewiesen werden. Diese MaRnahme sollte jedoch
im Einzelfall hinsichtlich der Haftung geprift werden.

Das Radwegekonzept bietet somit nicht nur die Mog-
lichkeit ein llickenloses und sicheres Radwegenetz zu
schaffen, sondern kann darlber hinaus dazu beitragen
ein Umdenken bzgl. der Mobilitdt zu erzeugen. Der Mo-
bilitdtswandel, vom motorisierten Individualverkehr zum
vernetzten Verkehr, schafft Synergieeffekte. Dementspre-
chend sollte zur Steigerung der Attraktivitat der Gemeinde
die Verbindung Hamm — Welver — Soest durch visionare
Bahntrassenradwege hergestellt werden. Daraus ergeben
sich Moglichkeiten der Gberregionalen Verbindung an die
Gemeinde. Der nachhaltige Nutzen fir Reisende bietet
somit Potenzial zur Steigerung der Gesamtwirtschaft fur
Welver.

Zur Forderung des Radverkehrs im Zuge des Klimaschut-
zes gibt es fir Gemeinden Férdermoglichkeiten, welche
es zu nutzen gilt.

Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ bis 2023

e [nvestitionen in den Radverkehr in Hé6he von 657 Mio.
Euro.

e Anteil NRW 97,2 Mio. Euro:

e Beteiligung Land NRW:

e + 15 % auf Regelférdersatz von 75 % => 90 %

e +5 % flir Strukturschwache Gemeinden => 95 %

e fFérderung von Planungskosten durch Land NRW von 2
% auf 10 % der férderféhigen Baukosten erh6ht

e Eigensténdige Radwege

e Fahrradstrafsen und Fahrradzonen

e Radwegebriicken und -unterfiihrungen

e Knotenpunkte

e Bau von Schutzinseln und vorgezogenen Haltelinien
e Abstellanlagen

e Fahrradparkhduser

Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Forderrichtlinien Nahmobilitat (FGRi-Nah)

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitdt in den Stad-
ten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-West-
falen. Dient auch zur Umsetzung des Bundesprogramms
Stadt und Land.

e Zuwendungsvoraussetzung: Rad- und FufSwegekonzept
oder eine vergleichbare Planung

® Radverkehrsanlagen (z. B. Markierung von
Radfahrstreifen und Schutzstreifen)

e Finrichtung von Wegweisungssystemen fiir
Radverkehrsnetze

e Fahrradstationen (an Haltestellen des OPNV fiir mehr
als 100 Fahrréder, Fahrradvermietung)

e Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Verkehrsraum

Quelle: Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen



Forderaufruf Klimaschutz durch Radverkehr

Eine Initiative des Bundesministeriums fur Umwelt, Na-
turschutz und nukleare Sicherheit.

e Gefordert werden MafSnahmenbiindel, die in der
Summe ein erhéhtes Radverkehrsaufkommen
generieren und Biirger*innen zum Fahrradfahren
animieren
(z. B. Ausbau von Fahrradachsen in Kombination mit
Fahrradabstellanlagen, Lade- und Reparaturstationen)

Quelle: Projekttréger Jiilich
(https://www.ptj.de/klimaschutzinitiative/radverkehr)

e Férderquote bis zu 75 % der zuwendungsfidhigen
Gesamtausgaben

e férderquote bis zu 90 % bei finanzschwachen
Kommunen

e Fiir Antrdge, die zwischen dem 1. September 2021
und dem 31. Dezember 2022 gestellt werden, gilt eine
erhéhte Férderquote von bis zu 80 Prozent

e Flir Antrdge finanzschwacher Kommunen, die
zwischen dem 1. September 2021 und dem 31.
Dezember 2022 gestellt werden, gilt eine erh6hte
Férderquote von bis zu 100 Prozent

e Flir die Auswahlverfahren werden Projektskizzen
berlicksichtigt, die in den Jahren 2021 bis 2024 jeweils
im Zeitraum vom 01. Mdirz bis zum 30. April sowie vom
01. September bis zum 31. Oktober eingehen

Quelle: https://www.ptj.de/lw_resource/datapool/systemfiles/

cbox/1260/live/lw_bekdoc/210901_nki-fa_klimaschutz_durch_
radverkehr.pdf

Schlussfolgernd lasst sich zusammenfassen, dass durch
die sukzessive Umsetzung der beschriebenen kurz-, mit-
tel- und langfristigen MaRnahmen ein kiinftig durchgan-
giges, barrierefreies, alltagstaugliches und zugleich touris-
tisch attraktives Radwegenetz fiir die Gemeinde Welver
entstehen kann. Die einzelnen MaRnahmen dieses Kon-
zeptes sind im Gemeindegebiet von Welver verteilt und
bieten Chancen die Durchgdngigkeit des Radwegenetz
nachhaltig zu gestalten.

Ergebnisse
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8. Weitere Schritte/Umsetzung

Der Gemeinde Welver liegt nunmehr ein Konzept und
eine umfassende Datenbasis fiir zuklnftige Entschei-
dungen vor, die von der breiten Mehrheit mit erarbeitet
wurde und eine hohe Akzeptanz erwarten lasst. Auf die-
ser Basis lassen sich zukinftige Planungen effizienter und
passgenauer durchfiihren und die notwendigen Entschei-
dungen herbeifihren. Handlungsoptionen fiir Investiti-
onsentscheidungen und fiir die dauerhafte Unterhaltung
der Wege lassen sich so ebenfalls besser aufzeigen und
einleiten.

Das Konzept kann als Grundlage fir die Erarbeitung eines
MaRnahmenkataloges mit Aufstellung von Prioritaten,
MaRnahmenbeschreibungen, eines Zeitplanes zur Um-
setzung und einer Kostenermittlung dienen.

Weitere eingehende Uberlegungen zur Umsetzung des
Radwegekonzeptes sollen nun durch die Verwaltung und
die politischen Gremien vorangetrieben werden. Es ist
sinnvoll, das Konzept regelmaRig zu iberarbeiten und an-
zupassen.

In der Gemeinde Welver sollten nunmehr folgende kon-
krete weitere Schritte geplant und durchgefihrt werden:

e Umsetzungsphase des Konzeptes/Konkretisierung

e Aufbau einer Organisation zur nachhaltigen Erhaltung
des Radwegenetzes (Streckenkontrollen, Unterhaltung
und Pflege etc.)

e Beschdftigung mit unterschiedlichen Formen der
Finanzierung von Wegen

e Einwerben von Férdermitteln (sofern sich
Méglichkeiten bieten)

e Permanente Fortfiihrung der umfangreichen und
aufgebauten Datenbestdnde

In jedem Fall sei der Gemeinde Welver empfohlen, das
nunmehr erstellte und aufwendig abgestimmte Radwege-
konzept zukunftig konsequent anzuwenden und perma-
nent fortzufiihren. Nur auf Basis aktueller Datengrundla-
gen lassen sich die richtigen Entscheidungen treffen. Es
wird auch wichtig sein, das Konzept weiterhin in birger-
freundlicher Art und Weise fiir die Betroffenen einsehbar
zu machen. Hierzu kann das Biirgerdialog-Portal ,www.
radwegekonzept.de” auch weiterhin eine gute Variante
darstellen.

Als Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur steht die
Ge-Komm GmbH auf Wunsch auch bei der Umsetzung der
oben beschriebenen Schritte beratend oder ausfiihrend
zur Seite. Dabei kénnen wir auf unsere umfangreichen
Erfahrungen aus zahlreichen Projekten dieser Art zuriick-
greifen.
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Anlagen

in Papierform

e Themenkarte

Digitale Zusammenstellung als Download
e Fotodokumentation (Geoimaging)

e GIS-Daten (Shape-Format)

e Kommentarliste Biirgerbeteiligung

Dieses Werk ist urheberrechtlich geschiitzt. Die Wiedergabe dieses Werkes oder wesentlicher
Teile in anderen Editionen wie auch die Einstellung dieses Werkes in Datenbanken ist nur der Ge-
meinde Welver uneingeschrankt gestattet. Ansonsten ist eine Zustimmung der Ge-Komm GmbH
erforderlich. Die Wiedergabe von einzelnen Textpassagen hat unter einer Quellenangabe mit
Nennung der Ge-Komm GmbH als Herausgeber zu erfolgen.
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