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GEMEINDEWELVER

Vorwort

Als Radfahrregion reizt Welver dank seiner ebenen Land-
schaft und des weiten Blicks tber die Soester Borde. Um
die Mobilitat im landlichen Raum zeitgemall und nachhal-
tig zu gestalten, hat die Gemeinde Welver ein umfassen-
des Radwegekonzept fiir den gesamten AuBenbereich der
Gemeinde erstellt. Dabei spielen Aspekte wie Funktionali-
tat, Sicherheit und baulicher Zustand der Wege und Bru-
cken eine wesentliche Rolle.

Das Konzept zeigt sowohl konkrete Handlungsbedarfe und
Optimierungsmaglichkeiten an regionalen als auch an
Gberregionalen Wegen auf und beinhaltet konzeptionel-
le Uberlegungen im Hinblick auf neue zusétzliche Routen
zur Erweiterung des Radwegenetzes bzw. Verbesserungen
bestehender Trassenverldufe. Es gilt ein bedarfsgerechtes
Radwegenetz fir den Alltags- und Tourismusverkehr zu
schaffen. Ein wesentliches Ziel ist es, allgemeine Empfeh-
lungen und MaRBnahmen zu erarbeiten, die nach und nach
abgearbeitet werden kénnen, um den Radverkehr in der
Gemeinde Welver attraktiver zu machen.

Das Radwegekonzept ist in einem offenen Dialog erarbei-
tet worden. Vor allem die Bilirgerinnen und Blirger der
Gemeinde Welver konnten sich als Experten vor Ort be-
teiligen und lhre Vorschlage und Hinweise einbringen. Bei
allen Beteiligten mochte ich mich herzlich bedanken.

Welver, Oktober 2021

Camillo Garzen
Burgermeister
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1. Einleitung

Viele Blirgerinnen und Birger nutzen in der heutigen Zeit,
in ihrer Freizeit und im Alltag, das Fahrrad, sei es aus ge-
sundheitlichen, umweltfreundlichen und/oder wirtschaft-
lichen Grinden. Dadurch gewinnt ein intaktes und li-
ckenloses Radwegenetz im AulRenbereich, insbesondere
zur Verbindung von einzelnen Ortsteilen, an Bedeutung.
Die steigende Anzahl an Pedelecs und E-Bikes steigert die
Anforderungen an ein liickenloses und sicheres Radwe-
genetz. Die Reichweite wird durch E-Bikes und Pedelecs
erhoht, sodass mehr Bilrgerinnen und Biirger auf ein um-
fassendes ortliches und tberregionales Radwegenetz an-
gewiesen sind und kinftig sein werden.

Um der steigenden Nachfrage an einer guten Infrastruk-
tur fir den Radverkehr gerecht zu werden, gilt es diesen
nun mittels politischer Instrumente aktiv zu fordern.

Das Fahrrad braucht einen angemessenen Platz im Stra-
Renverkehr. Dem Radverkehr muss in der Planung mehr
Raum gegeben werden als es bisher der Fall war, damit
auch weiterhin Menschen gerne auf das Fahrrad umstei-
gen. Zur finanziellen Unterstlitzung, u. a. der Planung, der
Neuanlage von Infrastruktur und der Abstellmdglichkei-
ten, stellt die Bundesregierung erhebliche Fordermittel
fir den Radverkehr bereit.

Die Gemeinde Welver hat ein Radwegekonzept in Auftrag
gegeben. Dabei sollten vor allem das touristische sowie
das Alltagsradwegenetz im AuBenbereich der Gemeinde
einbezogen und etwaige Lickenschlisse herausgearbei-
tet werden.

Das Konzept zeigt konkreten Handlungsbedarf und Opti-
mierungsmoglichkeiten an regionalen als auch an Uber-
regionalen Wegen auf (z. B. Gefahrenstellen im Rahmen
der Verkehrssicherungspflicht). Es beinhaltet dariiber hi-
naus konzeptionelle Uberlegungen im Hinblick auf neue,
zusatzliche Routen zur Erweiterung des Netzes, bzw. Ver-
besserung bestehender Trassenverlaufe. Dabei wurde
sowohl der Alltagsradverkehr, mit direkten und zugigen
Verbindungen, als auch der Freizeitverkehr, der die touris-
tischen Ziele miteinander verbindet, bericksichtigt.

Perspektivisch wird auf Aspekte wie , Fahrradfreundliche
Kommune“, Radschnellwege und FahrradstraRen einge-
gangen. Dabei werden die neuen Fahrzeugtypen wie E-Bi-
ke und Pedelec sowie die Auswirkungen auf die Zukunft
bericksichtigt.

Dieser Bericht fasst die Ergebnisse mit Stand Oktober
2021 zusammen.

Abb. 1: Luftansicht Welver (Foto: www.welver.de)
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2. Einfihrung und Kurzbeschreibung des Gemeindegebietes

Geografische Lage

Die Gemeinde Welver liegt im nordwestlichen Teil des
Kreises Soest und grenzt an die Orte Lippetal, Soest und
Werl, welche ebenfalls dem Kreis Soest angehdoren, sowie
die kreisfreie Stadt Hamm. Die nachstgelegenen Stadte
sind das westlich gelegene Hamm im Nordwesten und
die Stadt Soest im Sudosten. Welver gehort neben Ense,
Frondenberg/Ruhr, Werl und Wickede (Ruhr) zur LEADER-
Region ,,Borde trifft Ruhr”.

Infrastruktur

Die Gemeinde Welver verfiigt Gber Anbindungen an Au-
tobahn, BundesstraRen und Schienennetz der Deutschen
Bahn und ist somit auch Uberregional gut zu erreichen. Die
nachstgelegenen Flughafen sind Dortmund (35 km), Pa-
derborn-Lippstadt (55 km), Miinster-Osnabriick (85 km)
und Disseldorf (105 km).

Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur

Ahnlich wie in vielen anderen Kommunen und Stidten
mit landwirtschaftlich gepragter Siedlungsstruktur, muss
sich auch Welver mit dem demografischen Wandel be-
schaftigen und sich einem Strukturwandel unterziehen.
Die Bevdlkerungszahl sinkt mit leichten Schwankungen
seit der Jahrtausendwende. Die Stadt ist weiterhin be-
strebt, Arbeitspldtze in der Region zu sichern, die Wirt-
schaft nachhaltig zu stérken, den Wohnraum attraktiv zu
gestalten und auRerdem die regionale Siedlungsflachen-
entwicklung positiv voranzutreiben.

Die Siedlungsstruktur der Gemeinde Welver ist auf die 21
Ortsteile Balksen, Berwicke, Blumroth, Borgeln, Dinker,
Dorfwelver, Ehningsen, Einecke, Eineckerholsen, Flerke,
Illingen, Klotingen, Merklingsen, Nateln, Recklingsen,
Scheidingen, Schwefe, Stocklarn, Vellinghausen-Eilmsen
und Welver verteilt. Einzeln gelegene Hofe, umgeben von
land- oder forstwirtschaftlichen Flachen, sind vorzufin-
den. Das bedeutet gleichzeitig, dass ein grofRes Infrastruk-
turnetz zur ErschlieBung der Wohnhauser vorgehalten
werden muss. Viele Wirtschaftswege dienen somit nicht
nur reinen land- und forstwirtschaftlichen Interessen,
sondern auch der Daseinsvorsorge und Mobilitdt. Diese
Multifunktionalitat stellt erh6hte Anforderungen an das
Wege- und StraBennetz der Gemeinde Welver.

Kreis Warendorf

Lippstadt
Geseke

Erwitte

Anrochte

Rithen

MElimesEe Warstein

Hochsauerlandkreis

Abb. 2: https.//creativecommons.org/licenses/bysa/3.0/legalcode

Gemeinde Welver in Zahlen

Die im Folgenden dargestellten Zahlen und Statistiken zur
Bevolkerungsverteilung wurden den Quellen ,Land NRW
(2019) (govdata.de/dl-de/zero-2-0)“ und ,IT.NRW/Statis-
tisches Landesamt” entnommen und geben den Stand
von 2019 wieder.

Auf einer Flache von ca. 85,62 km? lebten zum o. g. Zeit-
punkt 11.833 Menschen verteilt auf insgesamt 21 Orts-
teile. Dadurch wird die Gemeinde Welver vom Typ als
»grofle Kleinstadt”, eine Kleinstadt mit 10.000 — 20.000
Einwohnern, gewertet. Das spiegelt sich ebenso bei der
statistischen Einwohnerdichte wider: im Vergleich zum
NRW-Durchschnitt von etwa 524 Einwohner pro km?, sind
es in Welver etwa 138 Einwohner pro km?.

Flachennutzung/Landschaftsbild

Den ldndlichen Charakter unterstreicht auch der Blick auf
die Flachenverteilung nach Nutzungsart. Wahrend die
Siedlungsflaichen mit 6,16 km? nur einen geringen Anteil
der Gesamtflache einnehmen, werden 6,57 km? als forst-
wirtschaftliche Flache genutzt. 4,21 km? der Stadtfliche
dienen als Verkehrsflaiche. Mit einer FlachengréRe von
66,41 km? machen die Flichen fiir landwirtschaftliche
Zwecke den grofiten Anteil der Gemeinde aus.

Die Landschaft in Welver gliedert sich in eine Mischung
aus Ackerland, Griinland und kleineren Waldgebieten. Be-
sonders gepragt wird das Gemeindebild von dem Wald-
gebiet ,Wildern um Welver” ein 3 km? groRer Laubwald,
welcher sich mitten im Gemeindegebiet befinden. Das
Waldgebiet steht unter Naturschutz und dient den Bur-
gern zur Naherholung und ist ein beliebtes Ausflugsziel.

Gemeinde Welver



H=Ge-Komm

Unter Naturschutz stehen weitere Gebiete, wie die ,,Lip-
peaue westlich Lippborg“ und die ,,Ahsewiesen” im Osten,
der ,Untere Bewerbach” welcher die westliche Grenze

Weitere Zahlen

definiert, sowie die ehemaligen ,Klarteiche bei Hattrop“. Unter dem folgenden Link (ITNRW/Sta-

tistisches Landesamt) kann das Kommu-
Als Landschaftsschutzgebiete sind 20 Flachen ausgezei- nalprofil der Gemeinde Welver im PDF-
chet, ,welche zur Erhaltung oder Wiederherstellung der Format eingesehen werden:

Leistungs- und Funktionsfahigkeit und nachhaltigen Nut-
zungsfahigkeit der Naturgiter, einschlieflich des Schutzes
von Lebensstdtten und Lebensrdumen bestimmter wild
lebender Tier- und Pflanzenarten. Welche wegen ihrer
Vielfalt, Eigenart oder Schonheit oder der besonderen
kulturhistorischen Bedeutung der Landschaft oder wegen
ihrer besonderen Bedeutung fiir die Erholung erforderlich
sind.”

(Quelle: Landschaftsplan IV ,,Welver” S.55)

; £l Des Weiteren verfligt die Gemeinde Uber einige Wander-
Abb. 3: Kirche St. Bernhard (Foto: Einhornziichter, CC BY-SA 4.0 <https:// routen, insgesamt Gber rund 35 km Wanderkilometer. Be-
creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0>, via Wikimedia Commons) sonders die Rundwanderwege , iiber Dinker und Eilmsen”
und ,Rund um Welver” bieten einen vielseitigen Einblick
tiber die abwechslungsreiche Natur in Welver.
Tourismus
Allgemein sind die Rad- und Wanderwege durch Welver
Welver prasentiert sich als fahrradfreundliche Gemeinde abwechslungsreich gestaltet und bieten eine vielseitige
und bietet vielseitige Leistungen rund um das Radfahren Einsicht Gber das Stadtgebiet von Welver mit seinen Se-
an. Durch Welver verlaufen viele attraktive Radwege. henswirdigkeiten. Als besondere Touristisches Ziele ist
4 das Zisterzienserinnenkloster zu nennen.
Eine der Uberregional bekannten Routen ist die ,5 am
Tag“-Marathon Route sie verbindet die 20 Dérfer von
Welver Gber 42 km miteinander. Die Route eignet sich fur
Radfahrer, insbesondere auch fiir Wanderer und Laufer,
und kann auch lber eine 30 km oder 10 km ausgeschilder-
te Route erkundet werden.

Der heutige 23 km lange Allee-Radweg, der von Unna-Ko-
nigsborn nach Welver fuhrt, war friiher eine Bahntrasse
der ,Westfdlischen Emschertalbahn®. Er wurde im Jahr
2013 mit Fordermitteln des ,Alleeradwegeprogramms”
des Landes NRW ausgebaut, wodurch 75 % der Kosten fir
Grunderwerb und BaumalRnahmen {ibernommen wur- -
den. In Zukunft kann der Allee-Radweg auch als Zubringer
bei Unna fur den Radschnellweg Ruhr RS1 dienen. A

Der Naturerlebnisweg bei Welver fiihrt tiber 6,3 km durch

2 P .
den 3 km gro.f'ien Laubwald ,Klosterholz” inmitten einer Abb. 4: St.-Antonius-Kapelle (Foto: Kiihlungsborn, CC BY-SA 3.0 <https://
agra risch gepragten Landschaft. creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0>, via Wikimedia Commons)



3. Aufgabenstellung

Aufgabenstellung | Gemeinde Welver

Alle seitens der Gemeinde beauftragten Leistungen wur-
den gemall Angebotskonzeption sukzessive abgearbei-
tet. Zunachst erfolgte die Grundlagenaufbereitung und
Projekteinrichtung. In diesem Zusammenhang hat die
Ge-Komm GmbH die zur Verfligung gestellten digitalen
Datengrundlagen (Orthofotos/Luftbilder, ALKIS-Daten)
gepruft, aufbereitet und in das eingesetzte Geoinforma-
tionssystem ArcGIS Gbernommen. Des Weiteren wurden

im Rahmen der Erarbeitung des Radwegekonzeptes fir
den AuBenbereich der Gemeinde Welver wichtige Infor-
mationen wie z. B. touristische Ziele und Routen (Radwe-
ge, Sehenswurdigkeiten usw.), das klassifizierte StraRRen-
netz (Bundes-, Landes-, KreisstralRen) recherchiert und in
die digitale Arbeitsgrundlage eingepflegt. Die Leistungen
wurden fiir das in Abb. 5 gekennzeichnete Untersuchungs-
gebiet durchgefihrt.
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Abb. 5: Untersuchungsgebiet Gemeinde Welver (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Anfang des Jahres 2020 wurden Vor-Ort-Bereisungen der
Wege im AuBenbereich sowie der Radwege durchgefiihrt.
Anschlieend erfolgte die erforderliche Bearbeitung di-
rekt im Geoinformationssystem ArcGIS, um Datenschnitt-
stellenprobleme vollkommen ausschlieBen zu kénnen.
Daten, die bereits zuvor im Zuge des Wirtschaftswege-
konzepts fiir die Gemeinde Welver erfasst wurden, fan-
den ebenfalls Berlicksichtigung im vorliegenden Projekt.

Nach Zusammenstellung der Datengrundlagen erfolgte
eine Veroffentlichung in interaktiver Kartenform im Bur-
gerdialogportal www.radwegekonzept.de. Dementspre-
chend hatte die Birgerschaft die Moglichkeit, Einfluss zu
nehmen und das Konzept weiterzuentwickeln. Anhand
der Ergebnisse der Biirgerbeteiligung konnten schluss-
endlich MaBnahmen abgeleitet werden.
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4. Datenerfassung und Datenanalyse

Geoimaging

Basierend auf der Geobasisdatengrundlage erfolgte eine Der Aufruf der einzelnen Fotos erfolgt durch Anklicken
intensive Inaugenscheinnahme der Wege direkt in der des jeweilig zugehdrenden Symbols im GIS-System. Die
Ortlichkeit, im Rahmen einer mehrtigigen Bereisung. Im Anordnung der Symbole erfolgt entsprechend der aufge-
Zuge der Vor-Ort-Erfassung wurde ein Geoimaging durch- nommenen und dokumentierten GPS-Koordinaten.
gefiihrt und den einzelnen Fotopunkten Geokoordinaten

zugewiesen.

Fotodokumentation

Y
Abb. 6: Auswdhlbare Fotopunkte (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Zustand der Fahrbahnoberflachen

Wahrend der Bereisung wurde der Zustand der Fahrbahn- Abbiege-Unfall: Unfall durch einen

oberflachen erfasst und dokumentiert, sodass eine Zuord- Konflikt zwischen einem Abbieger und

nung der unterschiedlichen Beschaffenheiten im GIS-Sys- einem aus gleicher oder entgegenge-

tem nachvollzogen werden kann. setzter Richtung kommenden Verkehrs-
teilnehmer.

Einbiegen/Kreuzen-Unfall: Unfall durch

‘
! einen Konflikt zwischen einem einbie-
;_f genden oder kreuzenden Wartepflich-
2 e tigen und einem Vorfahrtberechtigten.
g __—___-
iT___.Djnker __\_ﬁ_‘\ \

Zustand der Fahrbahn

@ In Ordnung
EinzelmaBnahmen erforderlich
@Em»  Gesamtsanierung erforderlich

@mmmm»  Keine Verkehrsflache vorhanden

Abb. 7: Zustand der Fahrbahnoberfldchen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Unfdlle mit Fahrradbeteiligung iz
= POLIZEI

Nordrhein-Westfalen

Die Unfallstatistik der Polizei von Januar 2015 bis Juni 2020
zeigt, dass sich im Gemeindegebiet von Welver 43 gemel-
dete Unfdlle mit Fahrradbeteiligung ereignet haben.

20 der 41 Unfalle kénnen dem Unfalltyp , Abbiegeunfall/
Einbiegeunfall” zugeordnet werden. Die restlichen Unfalle

‘

fallen in die Kategorien ,,Fahrunfille”, ,,Unfall im Langsver-

kehr“ ,Uberholen”, ,Uberschreiten” ,Unfall durch ruhen-
den Verkehr” und ,,Sonstiger Unfall“.

Im Zentrum von Welver wurden die meisten Unfalle mit
Radfahrerbeteiligung gemeldet. Gefolgt von Scheidingen
und Borgeln.

Abb. 8: Unfille mit Fahrradbeteiligung
(Quelle: Polizei NRW | Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Beleuchtung von Radwegen im Aul3enbereich

-

Abb. 9: Radweg mit ,mitlaufender Wegebeleuchtung” (Grafik: Ge-Komm-GmbH)

Die Beleuchtung von Radrouten im AuRenbereich unter-
scheidet sich kommunal und ist von der jeweiligen ortli-
chen Situation abhangig.

Im Rahmen von Biirgerdialogverfahren stellte sich heraus,
dass Birgerinnen und Birger unterschiedliche Anforde-
rungen an die Beleuchtung des Radwegenetzes im AulRen-
bereich stellen. Je nach Nutzung der Wege, z. B. durch den
Schulverkehr, den Berufsverkehr, den Alltagsverkehr oder
den Tourismus ergeben sich verschiedene Beddrfnisse.

Da Wegenetze im Aulenbereich zumeist historisch ge-
wachsen sind und neben der verkehrlichen Funktion zu-
dem der Erreichung von Flurstlicken dienen, ist die eine
Beleuchtung vielerorts nicht oder nur marginal vorhan-
den.

Ahnliches gilt fiir die Beleuchtung fahrbahnbegleiten-
der Radwege an klassifizierten StraBen im AulRenbereich
(Bundes-, Landes-, KreisstralRen).

e Steigerung der Sicherheit in Kreuzungsbereichen und
Querungsstellen mit Kfz-Verkehr

e Erhéhtes Sicherheitsgefiihl fiir Fuf3- und Radverkehr
und somit spannungsfreiere Nutzung unsicherer
Verkehrsteilnehmer

e Bessere Erkennung von Strafsenschdden/
Fahrbahnverunreinigungen und somit Reduzierung
von Unfillen

In besonders sensiblen Bereichen, z. B. Naturschutzgebie-
ten, FFH-Gebieten und in der Ndhe von Gewassern unter-
liegt die Beleuchtung von Radwegen bestimmten Anfor-
derungen, die im Einzelfall zu berucksichtigen sind.

Als Losungsansatz besteht flir Kommunen inzwischen die
Moglichkeit auf intelligente und vernetzte Beleuchtung,
umgangssprachlich auch ,mitlaufende Wegebeleuch-
tung” genannt, zurlckzugreifen.

Diese wird Uber Bewegungsmelder nur bei Bedarf akti-
viert. Im Bereich in dem sich Verkehrsteilnehmende be-
finden, wird die Beleuchtung eingeschaltet. Es besteht die
Moglichkeit diese Art der Beleuchtung im Bedarfsfall zu
aktivieren bzw. zu deaktivieren. Da diese Variante mit ho-
hen Kosten verbunden ist, sollte zuvor eine Wirtschafts-
lichkeitsprifung erfolgen.

Die Beleuchtung von Radwegen im AuBenbereich sollte
dementsprechend im Einzelfall gepriift werden und unter-
liegt somit einem Abwdagungsprozess. Daher werden im
Folgenden einige Pro und Kontra Argumente aufgezeigt.

KONTRA

e Beeinflussung der Biodiversitdt durch Lichtemissionen

(besonders fiir nachtaktive Tierarten)

e Kosten und Treibhausgasemissionen durch

Stromverbrauch

e Unfallquelle durch fehlerhafte Installation

(Beleuchtung steht mitten auf dem Radweg etc.)

Abb. 10: Vor- und Nachteile der Radwegebeleuchtung (Tabelle: Ge-Komm GmbH)
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Beschilderung von Radwegen im Aul3enbereich

Die Beschilderung fiir den Radverkehr ist im AuRRenbe-
reich vieler Kommunen nicht flaichendeckend oder nur
inkonsistent oder liickenhaft vorhanden. Radwege enden
plotzlich und somit auch die Beschilderung fiir Radfahre-
nde.

Insbesondere auf Wirtschaftswegen ist die Beschilderung
fir Radfahrende oft nicht gegeben und diese dirfen laut
Beschilderung nicht von Radfahrenden genutzt werden.
Im AuRenbereich sind Wirtschaftswege haufig gute Alter-
nativwege zu Land-, Kreis- oder GemeindestraRen ohne
fahrbahnbegleitenden Radweg.

Die Beschilderung im Aulenbereich sollte dementspre-
chend gepriift werden, um vorhandene Wirtschaftswege
fur Radfahrende nutzbar zu machen und so einen Fla-
chenverbrauch durch neue Radanlagen zu minimieren.

Touristische Routen

Erfasst wurden ebenfalls Daten zu Gibergeordneten touris-
tischen Routen. Dazu zahlt unter anderem die lagegenaue
Projektion von lokalen und Uberregionalen Radrouten.
Dementsprechend ist z. B. auch die beliebte ,Kult(o)ur”in
der Datengrundlage enthalten.
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Abb. 11: Verlauf touristischer Routen (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Abb. 12: Typische Beschilderung im AufSenbereich:
Verbot fiir Fahrzeuge aller Art, Radfahrer
sind ausgenommen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Gemeinde Welver

Radrouten
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Befestigungsart der Wege im AuRenbereich

. Befestigt (Asphaltiert)*:
150.646 m (49,6 %)

Wassergebunden:
27.881 m (9,2 %)

. Unbefestigt:
125.299 m (41,2 %)

Abb. 13: Befestigungsart der Wege im Aufenbereich (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Zustand der Wege im AuRenbereich

. in Ordnung:
37.900 m (12,5 %)

EinzelmaRnahmen erforderlich:
172.710 m (56,8 %)
10

. Gesamtsanierung erforderlich:
69.499 m (22,9 %)

keine Verkehrsflache vorhanden:
23.715m (7,8 %)

Abb. 14: Zustand der Wege im AufSenbereich (Grafik: Ge-Komm GmbH)

* beinhaltet Kreuzungsbauwerke als Wegeabschnitte



5. Blirgerbeteiligung

Blrgerbeteiligung

Ziel war es, im Rahmen eines umfassenden Beteiligungs-
verfahrens die Betroffenen auf dem ,zuklinftigen Weg“
mitzunehmen. Die Interessen, Winsche und Anforderun-
gen der Betroffenen waren ndher zu erfragen und sorg-
sam abzuwagen. Im Ergebnis kann nur auf diese Weise
auch tatsachlich eine grolRe Akzeptanz bei allen Betroffe-
nen erzielt werden.

Bevor der Konzeptentwurf der Blirgerschaft prasentiert
wurde, fand eine Arbeitssitzung mit entsprechend orts-
kundigen Teilnehmenden, Vertreterinnen des ADFC, dem
Radverkehrsbeauftragten der Kreises Soest sowie der
Verwaltung und der Ge-Komm GmbH statt. Der vorab-
gestimmte Konzeptentwurf bildete die Diskussionsgrund-
lage fur die anschlieBende 6ffentliche Birgerbeteiligung.

Im Sommer 2021 erfolgte eine umfassende Blrgerbeteili-
gung. Dazu veranlasste die Gemeinde Welver am 17. Juni
2020 eine virtuelle 6ffentliche Birgerinformationsveran-
staltung in Zusammenarbeit mit der Ge-Komm GmbH, um
interessierten Blrgerinnen und Biirgern die Vorgehens-
weise und den Entwurf zum Radwegekonzept zu erldu-
tern. Um eine umfassende und zeitgemale Beteiligung
zu ermoglichen wurde zusatzlich das Biirgerdialogportal
,www.radwegekonzept.de” der Ge-Komm GmbH einge-
richtet und freigeschaltet. Die Beteiligung war bis zum
29. Juli 2021 moglich. Es wurde dazu umfassend in der
Presse und auf der Internetseite der Gemeinde Welver
informiert.

Die eingegangenen Stellungnahmen wurden seitens der
Ge-Komm GmbH zundchst gesammelt, in Listenform auf-
bereitet und abschnittsweise den Radwegen im GIS zu-
gewiesen. Alle Stellungnahmen wurden gemeinsam mit
Vertretern der Verwaltung gesichtet und abgewogen, um
diese anschlieBRend — soweit eine Zustimmung erfolgte —
in das Projekt einzuarbeiten.
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Abb. 16: www.radwegekonzept.de (Screenshot: Ge-Komm GmbH)

Die Endfassung des Radwegekonzeptes wird der breiten
Offentlichkeit unter dem Biirgerdialogportal ,www.rad-
wegekonzept.de” in digitaler Kartenform bereitgestellt.
An dieser Stelle besteht die Mdglichkeit zur Einsichtnah-
me.

Mit dem breiten Angebot der Beteiligungsmdglichkeiten
wurde die gemeinsame Weiterentwicklung des Konzeptes
mit allen Interessierten Birgern somit stets ermdoglicht
und umfassend gefordert. Begleitend berichtete die loka-
le Tagespresse ausfiihrlich Gber die Projektentwicklung.
Die Informationen zur Offentlichkeitsbeteiligung wurden
sowohl lber die lokale Presse als auch tiber den Internet-
auftritt der Gemeinde Welver veroffentlicht. Insgesamt
wurde die Moglichkeit der Beteiligung von der Birger-
schaft hervorragend angenommen.

Begleitend zu der Pressemitteilung wurde allen Biirgerin-
nen und Blrgern zusatzlich die Moglichkeit gegeben, sich
liber das Biirgerdialogportal ,www.radwegekonzept.de”
zu informieren und zu beteiligen.

Im Folgenden zusammenfassende Informationen zum
Blrgerdialog-Portal:

Radwegekonzept.de

www.radwegekonzept.de

Abb. 15: Vorderseite Flyer zur Nutzung von ,www.radwegekonzept.de” (Screenshot: Ge-Komm GmbH)

Gemeinde Welver

11
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Die von der Ge-Komm GmbH entwickelte Internetplatt-
form gibt interessierten Biirgern und denjenigen, die sich
an der Erstellung des Radwegekonzeptes beteiligen wol-
len, allgemeine und weiterfihrende Informationen und
die Moglichkeit, Stellungnahmen in Form von Kommen-
taren abzugeben.

GemdR dem Motto ,Biirgerbeteiligung braucht neue, zeit-
gemalRe Wege” hat die Ge-Kkomm GmbH ein modernes
GIS-gestltztes Blirgerdialogportal entwickelt und starkt
damit nachhaltig die moderne Beteiligungskultur fir kom-
plexe Zusammenhdnge im Bereich der Radwegekonzepte.
Da Birgerinnen und Biirger heutzutage immer starker in
Entscheidungsprozesse einbezogen werden wollen, ist
eine internetbasierte Beteiligungsform ideal, um Betroffe-

e °°
° Webseite e Portal

Geben Sie die Webadresse

Uber den Meniipunkt Portal gelangen

nen und Interessierten die Moglichkeit zur Mitgestaltung
zu geben. Dieses Portal stand allen Interessierten rund um
die Uhr (24/7) zur Verfiigung und konnte bequem von zu
Hause oder mithilfe mobiler Endgerate besucht werden.
Durch die permanente Erreichbarkeit wurde eine burger-
nahe Transparenz des Konzeptes und eine hohe Beteili-
gung erreicht. Dadurch konnten die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der Verwaltung der Gemeinde Welver mal3-
geblich unterstltzt werden.

Nach einmaliger Registrierung erhdlt der Benutzer den
Projektzugang und kann sich ausfiihrlich Uber das Rad-
wegenetzkonzept der Gemeinde Welver informieren und
Vorschldge einbringen.

L] . . .
www.radwegekonzept.de . Sie zum Registrierungsvorgang.
X . .
in Ihren Webbrowser ein. o ® Hier geht es zum Biirgerdialog-Portal.
o ® www.radwegekonzept.de
L]

oo ®
Einmalig registrieren und o
o Benutzeraccount anlegen o

Einloggen
Um sich mit lhrem neu erstellten Account

. Wabhlen Sie Registrieren um |hren o ° anmelden zu kdnnen, wihlen Sie im Menti
° Nutzeraccount zu erstellen. e ° Portalund dann Login.
° Geben Sie folgende Daten ein: . ®  Nun werden Sie aufgefordert lhren
o . . ® Benutzernamen (oder Ihre E-Mail Adresse)
» Vor- und Nachname (wichtig: keine Umlaute!)
. » E-Mail Adresse ° ® und Ihr Passwort einzugeben.
° » Passwort (und Wiederholung) ° ° .. Wéhlen Sie Anmeldung.
° . Akzeptieren Sie die Bedingungen . ° Zum Proiek .
o und klicken Sie auf Registrieren. o’ um Projekt g,e angen
o, ° Um zu dem Projekt Ihrer Wahl zu gelangen,

R I I
? Sie kommen nicht weiter oder haben weitere Fragen? Wéhlen Sie FAQ im Navigationsmend.

geben Sie nun den Namen lhrer Gemeinde/
Stadt ein.

Abb. 17: Riickseite Flyer zur Nutzung von ,www.radwegekonzept.de” (Screenshot: Ge-Komm GmbH)

Die digitale Auskunft und Kommentierung ersetzen zum
groRen Teil die telefonische, schriftliche oder personliche
Beratung. Die Biirger werden ohne zeitlichen oder perso-
nellen Mehraufwand bei der Stadtverwaltung unmittel-
bar mit einbezogen. Das Portal wird von der Ge-Komm
GmbH vorgehalten und administriert.

In Welver wurde nicht nur Gber die lokalen Medien auf

die Informationsveranstaltung zur digitalen Biirgerbetei-
ligung hingewiesen: 5.500 Haushalte erhielten Einladun-
gen (siehe Abb. 18) in Form von Postwurfsendungen.

EINLADUNG

2ur virtuellen
Bﬂrgerbeteiligung um -
Radwegekunlep! fiar
den AuBenbereich der
Gemeinde Welver!*

am 17.06.2021 un 18:00 Uhr

GEMEINDEWELVER
MITTELPUNKTWESTFALENS

"aGe-Komm

Geselschftur kommunaleInfastruktr

et
rerraum b 17:45 U unar dem folgonde Lyan e btrreh.

https://ge-komm-online.de/b/adm-sme-vdd-fpu

Die Gemeind :
fiir den kompletten ‘AuRenbereich.

edarf und Optimierungs-

ndlungsb :
Das Konzept soll sowohl konkreten Handlung: e

berre| .
gli iten an regionalen als auch an e
mo%“;‘r‘:::(ee“len Arr\gRahmen der \/erkehrssxcherungspﬂvcm) als ?uch kor\dzeespnznes
(Sbee:egungen im Hinblick auf neue zuséatzliche Routen Ztgr ‘EMT::{:;:&MS) 3
|aufe beinhalten
erungen bestehender Trassenverl it
kézvt:.e\\’:;:essoswoh\ ias ganzjahrige alltagliche Radfahren, als auch das freizeitli
al

sche Fahren mit dem Rad einflieRen.

touristi:

Machen Sie mit, Ihre Meinung ist gefragt!

Ansprechpartner
Gemeinde Welver: Fr. Fuest / Hr. Westphal

Ge-Komm GmbH: Hr. Schwarz

www.wélver.de | www.ge-komm.de

Abb. 18: Einladung zur digitalen Biirgerbeteiligung
(Grafik: Ge-Komm GmbH)



Medienberichte

Montag, 26. Juli 2021, Soester Anzeiger / Welver

Radwege liegen den Welvera-
nern am Herzen

Burgerbeteiligung stoRt auf groBe Resonanz / Rund 250
Anregungen miissen jetzt sortiert werden

VON DIRK WILMS

Bernd Mende (links) und Eduard Schwarz von der Ge-Komm aus dem nie-
derséchsischen Melle nehmen die Anregungen vom Scheidinger Bernhard
Metzner entgegen.

Welver - 1971 sangen es die Wachauer Buam aus Krems an
der Donau mit Inbrunst, ein Jahr spater erklang das Lied ,Jo,
mir san mim rad| do” auf der Kinoleinwand im Streifen ,Be-
tragen ungenugend” mit Hansi Kraus und Theo Lingen in
den Hauptrollen. Das Fahren auf zwei Radern war also
schon vor 50 Jahren angesagt. Gleichwohl hatten die Velo-
Chauffeure einen schweren Stand in der automobilen Ge-
sellschaft. Mobilitat stand ganz im Zeichen von vier Radern

und Motoren, Radfahrer wurden an die Seite gedrangt.

In jungster Zeit aber erfahrt der Drahtesel eine Renaissance,
was auch deutlich wird an den Bemuhungen der Gemeinde
Welver, ein Radwegekonzept auf den Weg zu bringen. Dabei
stoBen die Verantwortlichen auf reges Interesse in der Nie-
derborde, wie die jetzt zu Ende gehende Birgerbeteiligung
zu dem Thema beweist. ,Wir haben insgesamt rund 250
Kommentare und Eingaben*, berichtet Bernd Mende von
der federfiihrenden Gesellschaft fir kommunale Infrastruk-
tur (Ge-Komm), nachdem er und seine Mitarbeiter wahrend
des Wochenmarktes am vergangenen Freitag auf dem

Marktplatz den Blrgern Rede und Antwort gestanden ha-
ben.

+Auf unserer Internet-Seite gab es allein hundert Kommen-
tare”, erldutert der Ge-Komm-Geschaftsfuhrer. Unter der
Adresse radwegekonzept.de kdnnen noch bis zum 29. Juli
Anregungen abgegeben werden. Dazu liefen etwa rund hun-
dert Mails im Bauamt der Gemeinde ein. ,Da gibt es richtig
ausgefeilte Plane”, weill Mende von Welvers Bauamtsleiter
Detlev Westphal, dass der Ideenreichtum der Radfahrer in
der Niederborde riesengrof ist. SchlieRlich kamen am Frei-
tag rund 50 Burger an den Infostand vor dem Rathaus, wo
neben den Ge-Komm-Mitarbeitern auch Burgermeister Ca-

millo Garzen und Bauamtsleiter Westphal mit ihnen ins Ge-
sprach kamen.

#Es gibt einige Schwerpunkte, die immer wieder genannt
worden sind”, verweist Mende auf einige neuralgische Punk-
te im Radwege-Netz der Gemeinde. Die Verbindung von
Welver und Dinker steht ganz oben auf der Agenda, dazu
die Wege von Berwicke nach Recklingsen, von Flerke nach

Welver und nicht zuletzt der Alleenradweg entlang der alten
Dortmund-Stder Bahntrasse.

Verpasste Chance

Bernhard Metzner aus Scheidingen machte aus seiner Mei-

Blrgerbeteiligung

Abb. 19: Medienbericht vom 26. Juli 2021
(Quelle: Soester Anzeiger)
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Abstandshalter gebaut", setzt Georg Brill auf ein sanftes Mit-

tel, um seinen Verkehrsraum auf zwei Radern beanspru-
chen zu kénnen.

Auch richtet der Welveraner den Blick in die Ortsteile, spult
mit seinem Holland-Rad Woche fiir Woche zig Kilometer in
der Niederbérde ab. Vor allem die Kurvenkombination in
Dorfwelver sieht er als gefahrlich an. ,Hier ist immer wieder
zu beobachten, mit welch unangemessenem Tempo Auto-
fahrer durch die véllig untibersichtlichen Kurven fahren.”

Traum von Lampen

Dieser Weg erscheint auch fiir Inge Koers aus Dinker nicht
empfehlenswert, wenn Radfahrer von Dinker oder Velling-
hausen nach Welver wollen. ,Das ist viel zu geféhrlich. Der
Weg durch den Wald aber ist voller Locher, die Brennnes-
seln wuchern, Behinderte kommen da gar nicht durch. Da
musste was gemacht werden”, traumt sie von Lampen, um
den im Winterhalbjahr morgens und spatnachmittags zu
dunklen Weg zu beleuchten. Auch ein mit dem Rad befahr-
barer Schotter ware wiinschenswert.

Der einzige aktuell ohne Einschréankung positiv beurteilte
Radweg flihrt von Welver nach Scheidingen. Franz-Josef
Berz aus dem Salzbachdorf raumt daher ein: ,Fir uns ist es
eher ein Luxusproblem, wir kommen mit dem Fahrrad gut
nach Welver. Doch die Verbindung nach Werl ist ein Pro-
blem. Uber die HauptstraRe zu fahren, ware Harakiri”, wahlt
er lieber den Umweg tber die Feldwege durch Sénnern.

Dieser Bereich steht auf der To-do-Liste bei StraBen NRW,
ebenso wie die Hammer LandstraBe in Borgeln. Das Land ist
einer der StralRenbaulasttrager, worauf auch Bernd Mende
verweist, wenn es um die Umsetzung geht. ,Es gibt Manah-
men, die ganz schnell erledigt werden kénnen”, weif3 er von
Anliegen der Radfahrer, Schlaglécher und Unebenheiten zu
beseitigen. Dann gebe es Wege, die von der Gemeinde mit-
telfristig angelegt werden konnten. SchlieBlich aber gebe es

Gemeinde Welver
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®=Ge-Komm

Land- und KreisstraBen, wo eben die hoheren Ebenen am

Zug sind.
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Abb. 20: Medienbericht vom 26. Juli 2021

(Quelle: Soester Anzeiger)

Biirger sollen bei Radwe

rstellen / Welveraner

Firma Ge-Komm soll Konzept e

VON DIRK WILMS

Welver - Sie kam quasi wie be-
stellt, eine Schiilerin auf ih-
rem Fahrrad. Eindeutig jen-
seits des Grundschulalters ra-
delte sie mit ihrem Drahtesel
auf der westlichen Seite der
Bahnhofstraite in Richtung
Norden, und zwar auf dem
Biirgersteig. Bernd Mende,
Geschifisfihrer der  Ge
Komim, und Abteilungsleiter
Eduard Schwarz von der
sellschaft fiir kommunale In-
frastruktur, mussten zZur Sei-
te treten. Die beiden Fachleu-
te aus Melle bauten gerade
den Anhinger auf, mit dem
hingewiesen wird auf die
Birgerbeteiligung in Sachen
Radwege.

‘Wiire die Gemeinde Welver
bei diesern Thema schon ei-
nen oder gar mehrere Schrit-
te weiter, wiren sich die jun-
ge Radfahrerin und die Fuf-
ganger wohl nicht in die Que-
ve gekommen. Es hitte viel-
jeicht Lingst ein Radweg zur
Verfugung gestanden, auf
dem sich die Verkehrsteil-
nehmer nicht in der geschil-
derten Form begegnet wiren.
Andererseits: Hitte das Mid-
chen ihr Fahrrad auf der Stra-
Re gesteuert, wiire sie der Ge-
fahr ausgesetzt gewesen, un-

h K hal

Bessere Radwege fir Welver: Die Gemeinde mit Borger
(rechts) lasst von der Firma Ge-Komm mit Abteilungsleiter Eduard schwarz (links) und Geschaftsfihrer Gerhard Men-
de, ein Radwegekonzept erarbeiten. Dabei konnen auch Welvers Barger inre Meinung einbringen.

ne unter

www.radwegekonzept.\

g

Far eine weitere BaumaBnahme im Zen- Werler StraBe.

tralort 1auft momentan ebenfalls die
Ausschreibung. Es betrifft den Gehweg bote die Vergabe per Dringlichkeitsbe-
entlang des Landwehrkamps zwischen

g
mit dem Aufenspiegel oder
gar der Kithlerhaube eines
Autos zu machen.

Dieses fortwihrenden Kon-

ft der Einmind: .,dechssbievkeundder

sind, als dies aktuell der Fall
ist. Gerade angesichis des
i Anteils

flikts zwischen Fufgingern
Radlern und Autofahrem,
ind

M ADES
des Fahrrads am gesamten

hat sich nun die G
angenommen. will mit el
nem Radwegekonzept lang-

fristig dafir sorgen. dass alle

Verkehr er
scheint diese Aufgabe dringli-
cher denn je.

Die Ge-Komm hat fiir die

weitaus
sicherer auf den Strafen in
der Niederbbrde unterwegs

Gemeinde den Job U
men, das Radwegekonzept Fatl
erstellen. Dabei setzen die

Abb. 21: Zeitungsartikel vom 1. Juli 2021

schluss erfolgen.

Macher auf die Unterstiit-
zung durch die Welveraner
Birgerschaft. Wir hoffen,
dass sich moglichst viele Leu-
te beteiligen und sich mit Ide-
en und Anregungen einbrin-
gen”, erwartenl Bernd Mende
‘und Eduard Schwarz ein gro-
Res Echo.

Ihnen zufolge geht es ein-
mal um sichere Radwege fir

Wirde das Gbliche Prozedere in den

Ausschreibung fiir Gehweg entlang des Landwehrkamps

meister Camillo Garzen (2. von links) und Detlev Westphal

kénnen Meinung ei

FOTO: VLN

Ausschissen und abschliefend im Ge-

Auch hier wird nach Sichten der Ange- meinderat durchlaufen, kame eine Um-
setzung der Arbeiten nicht vor Oktober

in Betracht. So kann es jetzt vielleicht

den Alltag, aber auch um den

Tourismus-Aspekt. .Das darf

nicht vernachlassigt —wer
den®, wissen die Experten
aus dem Osnabriicker Land.
dass die Niederborde ein au-
Rerordentlich beliebtes Ziel
fiir FreizeitRadler geworden
ist. Gerade in der Corona-Zeit
hat sich die Anzahl der Biker,
die zum groRen Teil elek-

schneller gehen.

trisch unterstiitzt UNtErwegs
sind, vervielfacht.

Im Vorfeild hat die Ge
Komm eine Bestandsanalyse
gemacht. Wir haben aufge-
fuhrt, wo die Knackpunkte
sind; wir haben gecheckt, wie
es mit der Beschilderung aus-
sieht*, geben die Experten ei-
nen Einblick in ihre Arbeit.

gen mitreden

nbringen

vorgenomimen worden. Viel-
mehr seien jetzt die Biirger
am Zug, ihre Ansichten dar-
zustellen.

Dafir macht nun der An-
hiinger Werbung, der im Bei-
sein von Birgermeister Ca-
mille Garzen und Bauamts-
leiter Detley Westphal in un-
mittelbarer Nihe zum Kreis-
verkehr aufgestelit worden
ist. Kiirzlich war bereits ein
Flyeranalle Haushalte gegan-

n, um auf die Biirgerbeteili-
gung am Radwegekonzept
hinzuweisen. Am Freitag, 23.
Juli, wird zudem noch ein -
fostand wahrend des Wo-
chenmarkts aufgebaut, Wo
die Welveraner ihre Anre
gungen persénlich vortragen
konnen.

Bis zum 29. Juli lauft die
Aktion, dann macht sich die
GeKomm an die Auswer
tung. Die Ergebnisse werden
anschlieRend der Politik zur
Verfiigung gestelit. die da-
raus ihre Schiiisse ziehen
muss. Wie es in Sachen Aus-
bau des Radwegenetzes wei-
tergehen kann, wird schon
jm Herbst zu sehen sein.
Denn am Pferdekamp wer-
den dann die Arbeiten fiar
den Radweg beginnen, der
zunichst von der Bahnhof
strale bis zum Feldgraben
verlaufen wird. Im Moment
{iuft dazu die Ausschreibung,
wie Detlev Westphal schonin
der Sitzung des Gemeindera-
tes in der vergangenen Wo-
chen mitgeteilt hatte. Die
Vergabe soll nach der Sub-
mission per Dringlichkeitsbe-
schluss erfolgen, sodass die
Bagger noch im Herbst anrol-
len konnten.

Internet

Dabei sei keine T

WWWLT pt.de
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VON DIrg WiLms

Welver — 1971 sangen es die
Wachauer Buam ayg Krems
an der Donay mj¢ Inbrunst,
ein Jahr spéter erklang das
Lied ,Jo, mir San mim raq]
do* auf der Kinoleinwanq im
Streifen »Betragen ungenii-
gend” mit Hapgj Kraus unq
Theo Lingen i den Hauptrol-
len. Das Fahrep auf zwej Rj.
dern war o schon vor 50
Jahren angesagt. Gleichwoh]
hatten dje Velo-Chauffeyre

Motoren, Radfahrer Wurden I e . . Jirgen Potthoff benutzt
an die Sejte gedriingt. . - : . r— A e Nicht selten das Fahrrad,

In Jlingster Zeit aber er- Bernd Mende (links) und Eduard Schwarz von der Ge-Komm ays dem niederséchsischen Gela und Georg Brill aus Welver sing oft auf zwej Radern wenn er ays Illingen
fahrt der Drahtese] eine Re-  Mejle nehmen dije Anregungen vom Scheidinger Bernhard Metzner entgegen, inihrer Gemeinde unterwegs, FOTOS: WiLms nach Welver féhrt.

Wird an den Bemﬂhungen ist. SchlieRlich kamen am te verpasste Chance. Der alte den, »Der Griinschnitt miiss- ab.VoraIlemdieKurvenkom» Fahrraq 8ut nach Welver,
der Gemeinde Welver, ein Freitag rypq 50 Biirger ap Bahndamm gy vor sieben te dort regelmiiRig erfolgen®, bination in Dorfwelver sieht Doch dje Verbindung nach Garzen fahrt Fahrrad
Radwegekonzept auf dep den Infostand vy dem Rat- Jahren zwischen Unna und Verweist er auf in die Wege er als gefihrlich ap, »Hier ist Werl ist ein Problem. Uber
Weg zu bringen, Dabei sto- haus, wo neben den Ge- Scheidingen in einen Radweg Tagendes Griin Zum Beispie] immer wieder zy beobach- die Hauptstrage Zu fahren, Camillo Garzen jst héufig mit
Ren die Verantwortljchen auf Komm-Mitarbeitem auch umgewande]t worden; nyr am Salzbachweg. ten, mit welch unangemesse.- wire Harakirj« wihlt er Jje. dem Fahrrag unterwegs. pa-
Teges Interesse i, der Nieder- Biirgermeister Camillo Gar. dieletztenKilometerbiszum Ein 8ravierendes Problem nem Tempo Autofahrer ber den UmweguberdiePeId~ her freut es denvassionienen
bérde, wie die jetzt 7 Ende zen und Bauamtsleiter West- Bahnhof ip Welver wurden  sjeht der Illinger jm Bereich durch die Vollig ung ersicht- wege durch Sénnern, Velozipedisten, dass die Bir-
gehende Bl‘ixgerbeteﬂigung phal mijt ihnen ing Gespriich ausgespart, der Luisenstral&e. .Wenn lichen Kurven fahren,« Dieser Bereich steht auf der gerbeteiligung in Sachen
zu dem Themga beweist, »Wir kamen, Ins gleiche Horn stoRe Nor- man von der Liethe kommt To-do-Liste bei Stragen NRw, Radwegekonzept auf ein so
haben insgesamt Iund 250  p¢ gibt einige Schwer- bert Quante aus Welver: ,Dag und in dje Ortsmitte will, st5- M Traum von Lampen ebenso  wie die Hammer groBes Echo gestoBen ist.,,Da
Kommentare und Eingaben“, bunkte, die immerwmderge Gelinde st leider Drivatisiert ren die dort parkenden Ay- Dieser Weg erscheint auch Landstrage in Borgeln. pas gab es viele Anregungen,
berichtet Bernd Mende vop nannt worden sind*, Verweist worden, Dabei wire €5 mog- o~ sieht er den Iuhenden fiir Inge Koers aus Dinker Land st einer der StraRen- Markante Punkte wurden im-
der fedexﬁ.ihrenden Gesell- Mende auf einige neuralgi- Jich 8ewesen, den Radweg Verkehr 15 Hindernis an.  nicht empfehlenswert. wenn baulasttré‘ger. Wworauf auch merwiedergenannt. Es gab
schaft fiir kommunale Infra- sche e im Radwege~ auf dem Bahndamm bis nach Hier Setzen auch Gela und Radfahrer von Dinker oder Bernq Mende Verweist, wenp aber auch Positive Reso-
struktur (GeKomm), nach- Netz der Gemeinde, Die Ver- Welver zy bauen*, bedauert Georg Brill an. »Manche Auto- Vellinghausen nach Welyer es um die Umsetzung geht. nanz”, fasst er 2Zusammen,
dem er unq seine Mitarbejter bindungvon Welver undDin- er eine aus seiner Sicht Ver- fahrer Vverhalten  sjch rick- wollen, »Das ist vie] Zu ge-  Eg gibt Ma[snahmen. die Nun Miissten ein abgestimm.
wihrend des Wochenmark— ker steht 8anz oben auf dey Passte Chance, Laut Bernhard sichtslos®, lenken sjo den fihrlich, Dey Weg durch den gang schnel] erledigt werden  ter Fahrplan ung eine Priorits.
tes am Vergangenen Freitag Agenda, dazy die Wege von Metzner fehlt es zudem akty- Blick auf die Eahnhofstra&e, Wald aber ist voller Locher, kénnen«, weid er yon Anlie- tenliste erarbeitet Wwerden,
auf dem Marktplatz den Biir- Berwicke nach Recklingsen. ell an ejner Beschilderung, WO in Héhe deg Salons Kaiser die Brennnesseln Wwuchern, gen der Radfahrer, Schlagl- Wonach sich dje Gemeinde in
ARl

gern Rede ung Antwort &€ von Flerke nach Welyer und  die den ortgy N Rad- Radfahrer zwischen Parken- Behinderte kommen d; &ar cher und Unebenheiten Zu - den nachsten Jahren, wenn
standen haben, nicht zuletze der All d- fahrern dep Weg iiber die den Autos und dem motorj. nicht durch, Da miisste was beseitigenA Dann gebe eg We- nichtgarJahrzehnten richten
»Auf unserer Intemet»Seite Wweg entlang der alten Dort- Wirtschaﬂswege vom Bahp- sierten Verkehr einge- 8gemacht werden*, trijum¢ sie ge, die von der Gemeinde soll. Dabej bittet der Burger-
gab es allein hundert Kom- mund-Stider Bahntrasse, damm nach Welver weist. quetscht werder, »Manchma] von Lampen, ym den im Wip- mmelfn'sn’g angelegt werde Mmeister um Versténdnis, dass
mentare“, erliutert der Ge- Auch]ﬁrgen Potthoff ayg I halten die Fahrer nicht ein- terhalbjahr morgens ypq kénnten, SchlieRlich aber ge- nicht alles ayf einmal umge-
Komm—Gesché‘ﬁ:sﬁihrer. Un- ¥ Verpasste Chance lingen wiirde eine Verlinge- 1) 50 Zentimeter Abstand, sp.'-jtnachmirtags Zu dunklen e gg Land- undq Kreisstragen, setzt werden kanp: wDasistja

ter der Adresse Tadwegekon- Bernharq Metzner aus  rung des Alleenradweges in Ich habe mjr daher ays Weg zu beleuchten, Auch ein Wo eben dje héheren Ebenen auch eine Kostenfrage.'" -dw
zept.de kénnen noch bis zum Scheidingen Machte aus sej. den Zentralort begriiRen, 7. Schaumstofr einen Abstands- mit dem Rad befahrbarer am Zug sing,

29. Juli Anmgungen abgege- ner Meimmg keinen Hehl: ma] e 8anz in der Nihe von halter gebaut*, sezr Georg Schotter Wwire Wiinschens- »Die Gemeinde muss aber

benwerden,Dazuliefen €twa | Dje Leute, die aus Unna seinem Zuhause beobachtet, Brill auf ejp sanftes Mittel, wert, auch  hjer Flagge zeigen, der Ge-Komm und der Ge-
rund hundert Mails im Bay. kommen, Mmachen kehrt, wie intensiv der Radweg auf um seinen Verkehrsraum auf  per einzige aktuell ohpe wenn sie njcht unglaubwyir- meinde aych der Radver-
amt der Gemeinde ein. Dy weil es ap der Strage ZWi-  dem alten Bahndamm 8¢ zwei Ridern beanspruchen Emschrankung Positiv beyr- dig werden will, ri¢ Mende, kehlsbeauﬁragte des Kreises
gibt es richtig ausgefeilte p];- schen Scheidingen und Illip- nutzt wirq, Potthoff wire zy kénnen, teilte Radweg fiihrt von Wel- der mit seinem Team nach sowie das Mobﬂitéts-Nem
ne, weiR Mende von Wel- gen nicht Weitergeht, Dabej kurzfn‘stig aber schon zufrie- Auch richtet der Welvers- ver nach Scheidingen. Franz- dem 29. Juli die vielen Vor- werk NRw ziihlen, Binnen
vers Bauamtsleiter Detlev Wwiirden sje bestimm¢ weiter-  den, wenn die vorhandenen Der den Blick i, die Ortsteile, Josef Berz aus dem Salzbach. schlige biindeln und der Ge- Zwei, drej Monaten soll das
Westphal, dass der Ideen- hren, wovop die Gastrono- Wirtschaftswege, die wesent- spult mit seinem Holland- dorf riume daher ein: »Fiir meindezuleiten Will. Danach Radwegekonzept Stehen,
Teichtum dey Radfahrer jp mie ip Welver Pprofitieren licher Bestandtei] des Radwe- Rad Woche fiir Woche ZigKi- ung ist es eher ein Luxuspro- mache sich ejp Arbeitskreis uber das schlieRlich die Polj-
der Niederbérde riesengro wiirde®, sieht ey eine bis hey- senetzes sind, gepflegt wiir- lometer ip der Niederbérde blem, wir kommen mit dem ap die Arbejt, Zu dem neben tik zu entscheiden habe,

B

; ter Anzeiger)
itungsartikel vom 26. Juli 2021 (Quelle: Soeste
Abb. 22: Zeitun
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Abb. 23: Medienbericht vom 1. Juli 2021
(Quelle: www.gruene-welver.de

EINLADUNG ZUR

B Allgemein Ortsverband  15.Juni 2021

Biirgerbeteiligung zum Radwegekonzept

Das Radfahren in der Gemeinde Welver muss sicherer werden und mehr SpafB machen! Zusammen mit der
Gesellschaft fiir kommunale infrastruktur erarbeitet die Gemeinde daher ein Radwegekonzept fur den
AuBenbereich der Gemeinde Welver. Alle Biirgerinnen sind eingeladen und aufgerufen, am Donnerstag, 17.06. ab
18 Uhr online an der Auftaktveranstaltung zur Onlinebeteiligung teilzunehmen.

- Wo gibt es konkreten Handlungs- und Optimierungsbedarf?

_ Wie soll das Radwegenetz fur den Alltag der Blrgerinnen erweitert werden?

_Welche Gefahrenstellen sollten behoben werden?

_\Was braucht es, dass die Routen touristisch attraktiver werden?

Wir wirden uns freuen, wenn méglichst viele Burger:innen teilnehmen und sich aktiv in die Entwicklung des
Radwegekonzepts mit einbringen!
Die Veranstaltung kann uber diesen Link besucht werden: https:\\ge—komm»onLIne.de\b\adm—sme—vdd—fpo Die

Aufzeichnung wird im Nachgang zur Verfiigung gestellt.
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Abb. 24: Virtuelle Einflihrungsprdsentation (Screenshot: Ge-Komm GmbH)

Das Portal steht bis zur Vorstellung in politischen Gremien
noch informativ zur Verfigung. Eine Verlangerung des
Nutzungszeitraums kann auf Wunsch realisiert werden.
Die vollstindige Kommentarliste war im Anschluss der
Konzepterstellung im Birgerdialogportal einsehbar. Auf
diese Art wurde eine grofitmdogliche Transparenz gewahr-
leistet.

Wie Abb. 25 zeigt, wurde das Projekt im Beteiligungszeit-
raum insgesamt 210 mal aufgerufen. Es sind tiber das Por-
tal 180 Stellungnahmen eingegangen, die sich insgesamt
auf Gber 300 Wegeabschnitte beziehen.
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Nutzungsaktivitat bei digitaler Biirgerbeteiligung

Elementaufrufe in diesem Zeitraum Durchschnittliche Anzahl der Elementaufrufe pro Tag

338 8,05

Uberblick Giber Nutzungsaktivitat

7

17.06.2021 19.06.2021 21.06.2021 23.06.2021 25.06.2021 27.06.2021 29.06.2021 01.07.2021 03.07.2021 05.07.2021 07.07.2021 09.07.2021 11.07.2021 13.07.2021 15.07.2021 17.07.2021 19.07.2021 21.07.2021 23.07.2021 25.07.2021 27.07.2021 29.07.2021

Abb. 25: Nutzungsaktivitdt bei digitaler Biirgerbeteiligung (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Kommentierte Wegeabschnitte

Der folgenden Ubersichtskarte kann entnommen werden,
welche Wegeabschnitte im Gemeindegebiet im Rahmen
der Birgerbeteiligung kommentiert wurden..

Abb. 26: Ubersicht der kkmmentierten Wegeabschnitte (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Kommentierter Wegeabschnitt




Kommentarliste (Auszug)

GEMEINDEWELVER

Radwegekonzept der
Gemeinde Welver

Blrgerbeteiligung

Beurteilung (kurz, mittel,
Tangfristig)

Itd.Nr. | Wegenr. Anmerkung / Kommentar anonymisiert Stellungnahme PR Art der MaBnahme
o o " BaZschrwichig von Dinker aus ahne Srafenvekehrnach STk nd Norddiner u ke, Besonders da & - o 7 Emevering de Goeriche - Absprache it derSadt o enen
anders aufgestellt ist (Konfirmanden) e durchgangigen Radweg schaffen und beschildern,
Kirung des sachstandes Schaffung enr Querungife oder Nutzung 2715 (ausgewtesene
11 114 1115 schlechter Ubergang da der Verkehr zu stark ist erforderlich. nicht vorhanden 2 Radroute NRW).
1502 total sinnl ins nichts. Dz H: horen, leider keine N Ki
12 1501 EEREIIATD a ST B2 T T DRI G G TR Der Anregung wird gefolgt.  nicht vorhanden Fir das Radwegenetz nicht relevant.
bekommen. Da wiirde eine he
13 1462 Bitte bitte bitte die Aufforderung an die Inliner von der 1462 auf dieL667 als Strecke zu nutzen entfernen. Die erlaubte Geschwindigkeit betragt Klarung des Sachstandes nicht vorhanden
100 km/h und ist vom Ausbau nicht dafr geeignet!1!1ll1 erforderlich,
14 L667 Bitte bitte bitte die Aufforderung an die Inliner von der 1462 auf diel667 entfernen. betragt Kl des Sachstande
100 km/h und ist vom Ausbau nicht dafr geeignet!1! 1111 erforderlich.
besteht die moglichkeit, die beiden 0.g. wege z.b. im rahmen eines biirgerradweges zum radweg auszubauen?
i hbe 2 schulflchtge Kinder dieenen sicheren we su nichiten bushatestlle nachnaten bauchen,
spater bendtigen sie einen radweg um zur landjugend etc... zu fahren. Langfristig Schaffung eines durchgéngigen Radweges an der L795.
20 625 eine anfrage fir eine nahere bushaltestelle wurde abgelehnt. Der Anregung wird gefolgt. nicht vorhanden 1 Kurzfristiges Provisorium: Ertiichtigung des Wirtschaftsweges, in
ch seler bl e e 795 it dera geahren s ind. urchden stark zugenommenen verkehe s s heutencht e g Aospache i aln Egentdmern
2usitzlich wilrde dieser weg von den anwohnern gerne als wander- und radweg zu freizeitzwecken genutzt werden.
wir wiirden uns iiber eine riickmeldung freuen
besteht die moglichkeit, die beiden o.g. wege 2.b. im d ib:
ich habe 2 -heren weg zur nichsten nach brauch
spater bendtigen sie einen radweg um zur landjugend etc... zu fahren. Langfristig Schaffung eines durchgangigen Radweges an der L795.
21 1406 eine anfrage fur eine nahere bushaltestelle wurde abgelehnt. Der Anregung wird gefolgt.  nicht vorhanden 1 Kurzfristiges Provisorium: Ertiichtigung des Wirtschaftsweges, in
ich selber bin friiher die | 795 mit dem rad gefahren als kind. durch den stark zugenommenen verkehr ist das heute nicht mehr méglich. Absprache mit allen Eigentimern.
2usatzlich wiirde dieser weg von den anwohnern gerne als wander- und radweg zu freizeitzwecken genutzt werden.
‘wir wiirden uns iber eine rickmeldung freuen
Ausbau als Rad- oder FuRweg
bindungan diegeteerten w den Langis Schafungenescurchginggen Radwges an dr 795
3.0 625 Bauernschaften Nateln, Hindlingsen und natirlich Berksen. Insbesonder im Winter ist der bestehende Grasweg auf Grund der Staunisse kaum Der Anregung wird gefolgt. nicht vorhanden 1 Kurzfristiges Provisorium: Ertiichtigung des Wirtschaftsweges, in
begehbar. Vor allem fr unserKinder winschen wir uns de MOgichket selbstindi und unabhinginsur Bushaltestll und zuFreunden ahren Abspache it aen Egentimern
20 Kenen, sowe von dieen besucht u werden,
Ausbau als Rad- oder FuRweg
jine Anbindt g 2u den Langfristig Schaffung eines durchgangigen Radweges an der L795.
31 1406 Bauernschaften Nateln, Hindlingsen und natirlich Berksen. Insbesonder im Winter ist der bestehende Grasweg auf Grund kaum gefolgt. 1 Kurzfristiges Provisorium: Ertiichtigung des Wirtschaftsweges, in
begehbar. Vor allem uns die 2u Freunden fahren Absprache mit allen Eigentimern.
2u kdnnen, sowie von diesen besucht zu werden.
Oleefentichen Wegsele 415, 617 ind n  icht azeptablen Zustand. Der st noch vo v dr
twor Jder ; ; .
40 219 Gemeinde Welver erstellt worden. Wie die Bilder und auch das Wirtschaftswegekonzept schon zeigt, besteht hier Handlungsbedarf zur Kldrung des Sachstandes AT e e Ausweichen auf Paralisirouten oder Schaffung elnes Provisoriums.
ieen, B Rlckfragen hieru konnen Sie schgerne bl i melden efrderch,
‘oder sich vor Ort ein Bild machen. Viele GriBe an das gesamte Team und danke fir die Riickfrage nach den Meinungen der Birger
Jlen 419, 617 sin , nicht akzeptabl tand. Der st noch von vor der der
Gemeinde Welver erstellt worden. Wie die Bilder und auch das Wirtschaftswegekonzept schon zeigt, besteht hier Handlungsbedarf zur Klarung des Sachstandes
41 617 ht vorhande Al he if Parallelrouten oder Schaffu Pr 3
Ertiichtugung, um den Fahrradfahrern® eine verbesserte Fahrmoglichkeit zu bieten. Bei Riickfragen hierzu kénnen Sle sich gerne bei mir melden erforderlich. nientvorhanden BTG RE D S EOC T ST
adersichvor Ort & Bd machen. Vile Grife andas esamte Team und danke fr die RUckrage nach den Melnungen der B0rger
42 DasWepstock 02 istkenofenicherFahracweg Witd 10 Kentnsgenommen. - nichtvarhanden Far das Radwegenets i relevant
Damit die Kinder sicher zur Bushaltestelle kommen kénnen. Es ist nicht zumutbar das die Kinder die unbeleuchtete und sehr stark befahrene I e T DA L e O£
50 625 Der Anregung wird gefolgt.  nicht vorhanden 1 Kurzfristiges Provisorium: Ertlichtigung des Wirtschaftsweges, in
Hauptstrae benutzen missen
Absprache mit allen Eigentimern.
Langirity Schaffung eines durchgangigen Radweges an der 755
on  ap ST ST S T T UG I D ety e 1 KurafrstigesProvsorium: Erichtigung des Wirschatsweges,n
P Absprache mit allen Eigentimern.
L 670 Hellweg Ende des Ful/Radweg etwa Hohe Weg 1502 (neues Feuerwehrhaus) hier muss ein wegebegleitender Rad/ FuBweg an der L670 bis Weg 714 auch
60 g alverbindung 348 20202 er Anrepung wird it geflt, it voranden
61 st Endedes FuBlRacuesctus Hohe ie 1502 (neues Feverwehhaus) e mus i egehegleender R/ Fuegan e L6TObsWeg 7 0L
als Verbindung 348 20 202
n o s o : ich
62 202 Ende des Fuk/Radweg etwa Hohe Weg 1502 (neues Feuerwehrhaus) hier muss ein wegebegleitender Rad/ FuRweg an der L670 bis Weg 714 auc! Der Anregung wird nicht gefolgt. nicht vorhanden
als Verbindung 348 4 202
e desFubRacweg ewa Hohe Weg 1502 (neue Feuerwehrhaus) s muss en wegebeletender Rad/ Fubweander L670 bl Weg 714 auch
63 % " [s/pechansty ez e ias e SR bis Weg 74 Der Anregung wird nicht gefolgt. nicht vorhanden
als Vrbindung 348 20 202
64 2650 Ende des Fuk/Radweg etwa Hohe Weg 1502 (neues Feuerwehrhaus) hier muss ein wegebegleitender Rad/ FuBweg an der L670 bis Weg 714 auch BT TR BB
als Vrbindung 348 20 202
Hauptradweg von Dinker nach Welver, Befetigung und biteBre gestale, die B0cken, mindestens e 2.von Dinkeraus gesehen Lake
2D oo it Kindrund ugenhen i ot cho verunglckt, (e Lener I Gulnder vha
f WENGT g e Rout ausbauenund nich an dr LEg7 i Radweg an diasarvrkahrrichen SraBe bauen, chcenkeniemand e noben Liem " A28 Wird gl z R A CEA T
und Agasen enang race
Hauptradweg vn Diner nach Weler, Befetigung und bite brefe gestlen,de Belcken,mindestens e 2. von Diker aus gesehen (Lake

Die komplette Kommentarliste finden Sie unter:

(Die Kommentarliste ist 6ffentlich nur in anonymisierter From einsehbar.
Klarnamen liegen lediglich der Verwaltung zur internen Nutzung vor.)

Gemeinde Welver
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Impressionen der Biirgerbeteiligung

lir sind Welver,

Gemeinsam gegen Rassismus und Intoleranst

Abb. 27: Impressionen vom Wochenmarkt in Welver (Fotos: Ge-Komm GmbH))



Grundlagen fiir den Radverkehr

6. Grundlagen fiir den Radverkehr

6.1 Verkehrszeichen mit Bedeutung fiir Radfahrende

Im Folgenden werden wichtige Verkehrszeichen fiir Rad-
fahrende dargestellt und beschrieben. Die Auflistung ver-
mittelt einen Uberblick der Verkehrszeichennummerie-
rung in Ubergeordnete Bezeichnungen.

Verkehrszeichennummer

101 -145
151-162
201 -286
298 -531
542 - 615
ab 616

Allgemeine Gefahren-
zeichen

Besondere Gefahren-
zeichen von Ubergéngen
von Schienenfahrzeugen
mit Vorrang

Vorschriftszeichen
Richtzeichen
Verkehrseinrichtungen

Zusatzzeichen

Abb. 28: Zuordnung der Verkehrszeichen (Tabelle: Ge-Komm GmbH)

Allgemeine Gefahrenzeichen

Allgemeine Gefahrenzeichen der StraRenverkehrs-Ord-

nung (StVO) gehoren zu den wichtigsten Verkehrszeichen.
Sie weisen auf Gefahrenstellen im StralRenverkehr hin.

OB

Verkehrszeichen 138 Radverkehr

Dieses Verkehrszeichen weist da-
rauf hin, dass Radfahrende die
StralRe kreuzen konnten.

Verkehrszeichen 133 FuRganger

Dieses Verkehrsschild weist da-
rauf hin, dass sich eine erhohte
Anzahl an FuBgangern in Fahr-
bahnnahe aufhalten kénnte.

Verkehrszeichen 134-20 FuBgin-
geriiberweg (Aufstellung rechts)

Dieses Verkehrsschild weist auf
einen FuBgangeriiberweg (Zeb-
rastreifen) hin. Auf FuRganger ist
zu achten, FuBgangern muss Vor-
rang gewahrt werden.

Gemeinde Welver
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Vorschriftszeichen

Vorschriftzeichen sind ein wesentlicher Bestandteil der
StraBenverkehrs-Ordnung und behdrdlich festgelegt. Da-
her missen diese von allen Verkehrsteilnehmern unbe-
dingt beachtet werden.

Verkehrszeichen 205
Vorfahrt gewdhren

Dieses Schild schreibt vor, dass
dem Querverkehr Vorfahrt zu ge-
wahren ist.

Verkehrszeichen 237
Sonderweg Radfahrer

Dieses Verkehrszeichen zeigt,
dass es einen Sonderweg fir Rad-
fahrende gibt. Dieser Weg darf
nur von Radfahrenden genutzt
werden. Fiir andere Verkehrsteil-
nehmer, auch FulRganger, ist die-
ser Weg verboten. Es gilt eine Be-
nutzungspflicht fir Radfahrende.

Verkehrszeichen 239 Gehweg

Dieses Verkehrsschild weist ei-
nen Sonderweg fiir Fulgdnger
aus. Dieser Weg darf nicht von
anderen  Verkehrsteilnehmern
genutzt werden.

Verkehrszeichen 240
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Dieses Schild weist einen ge-
meinsamen Full- und Radweg
aus. Dieser darf nur von FuRgan-
gern und Radfahrenden genutzt
werden.

ZONE

Verkehrszeichen 241-30
Getrennter Rad- und Gehweg

Dieses Schild weist einen ge-
trennten FuB- und Radweg aus.

Verkehrszeichen 241-31
Getrennter Rad- und Gehweg

Dieses Schild weist einen ge-
trennten FuB- und Radweg aus.

Verkehrszeichen 242.1
Beginn einer Fugangerzone

Dieses Verkehrsschild weist auf
den Beginn einer FuBgangerzo-
ne hin. Solange nicht durch ein
Zusatzzeichen darauf hingewie-
sen wird, darf in diesem Bereich
nicht Rad gefahren werden.

Verkehrszeichen 242
Ende einer FuRgangerzone

Vorschriftzeichen nach Anlage 2
zu § 41 StVO. Dieses Schild weist
auf das Ende einer FuRgangerzo-
ne hin.



o

Fahrradstrafle

Verkehrszeichen 244.1
Beginn einer FahrradstraBBe

Dieses Schild weist auf eine Fahr-
radstrafle hin, welche besondere
Regeln fiur Radfahrende aus-
weist. So dirfen diese z. B. ne-
beneinander fahren und haben
Vorrang vor anderen Verkehrs-
teilnehmern (siehe Kap. 6.3).

Verkehrszeichen 244.2
Ende einer Fahrradstralle

Dieses Schild weist auf das Ende
einer Fahrradstral3e hin.

Verkehrszeichen 206
Halt! Vorfahrt gewahren!

Dieses Schild schreibt vor, dass
an der Haltelinie gehalten wer-
den und dem Querverkehr Vor-
fahrt gewahrt werden muss.

Verkehrszeichen 208
Dem Gegenverkehr Vorrang ge-
wahren!

Bei diesem Schild muss dem
Gegenverkehr Vorrang gewahrt
werden.

Grundlagen fiir den Radverkehr

Verkehrszeichen 250
Durchfahrt verboten

Dieses Schild bedeutet ein Fahr-
verbot fiir alle Fahrzeuge (auch
unmotorisiert).

Verkehrszeichen 254
Verbot fiir Radverkehr

Dieses Verkehrsschild verbietet
das Radfahren. Anderen Fahr-
zeugen ist das Fahren gestattet.

Verkehrszeichen 267
Verbot der Einfahrt

Dieses Schild verbietet, in die
ausgeschilderte Einfahrt zu fah-
ren.

Gemeinde Welver
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Richtzeichen

Richtzeichen nach (§ 42 Absatz 2 StVO) sind Verkehrszei-
chen gemal der StralRenverkehrsordnung, die den Stra-
Renverkehr erleichtern sollen.

24

Verkehrszeichen 301 Vorfahrt

Das Zeichen gewahrt Vorfahrt an
der nachsten Kreuzung oder Ein-
miindung.

Verkehrszeichen 306
VorfahrtstraRe

Dieses Verkehrszeichen gibt die
Vorfahrt an, bis es durch das Zei-
chen ,Ende der Vorfahrtstrae”
aufgehoben wird. Auf Vorfahrt-
straRen gilt aulerorts Parkverbot
auf der Fahrbahn.

Verkehrszeichen 307
Ende der VorfahrtstralRe

Das Verkehrsschild zeigt das
Ende der VorfahrtstraRe an.

Verkehrszeichen 308
Vorrang vor dem Gegenverkehr

Der weiRe Pfeil dieses Schildes
gibt die Vorfahrt an einer vereng-
ten Fahrbahn an.

Verkehrszeichen 325.1
Beginn eines verkehrsberuhig-
ten Bereichs

Ab diesem Verkehrszeichen soll-
te nur in Schrittgeschwindigkeit
gefahren und auf spielende Kin-
der geachten werden. Falls notig
muss gewartet werden.

Verkehrszeichen 325.2
Ende eines verkehrsberuhigten
Bereichs

Beim Verlassen des verkehrsbe-
ruhigten Bereichs besteht eine
Wartepflicht gegeniber allen an-
deren Verkehrsteilnehmern.



Grundlagen fiir den Radverkehr | Gemeinde Welver

Zusatzzeichen

Verkehrszusatzzeichen ergdnzen die Bedeutung des
Hauptverkehrszeichens unter dem diese angebracht sind.

Verkehrszeichen 1002-10
I Verlauf einer VorfahrtstraRe.

. Verkehrszeichen 1012-35
bei Rot , ,
hier halten Bei Rot hier halten.
. Verkehrszeichen 1020-30
Anlieger
. Anlieger frei.
frei

25

Verkehrszeichen 1022-10

% Radfahrende frei.

frei
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Neue Verkehrszeichen mit

Einfiihrung der

StVO Novellierung 2020

ZONE

Verkehrszeichen 721
Griinpfeilschild mit Beschran-
kung auf den Radverkehr

Grunpfeil an der Ampel: Radfah-
rende durfen bei Rotlicht nach
einem kurzen Stopp in Pfeilrich-
tung nach rechts abbiegen.

Verkehrszeichen 244.3

Beginn einer Fahrradzone.

Verkehrszeichen 244.4

Ende einer Fahrradzone.

Verkehrszeichen 342
Haifischzahne — weil}

Mit so genannten ,Haifischzah-
nen“ soll auf den Kreuzungen
und Einmindungen von Rad-
schnellwegen die Vorfahrt gere-
gelt werden. Wer diese (auf ihn
gerichtete) Fahrbahnmarkierung
vor sich hat, muss allen anderen
Verkehsteilnehmern im entspre-
chenden Fahrbahnbereich Vor-

fahrt gewahren.

| Verkehrszeichen 350.1

Radschnellweg Anfang

Radschnellwege ermoglichen Rad-
fahrenden direkte Verbindungen
und eine hohe FlieBgeschwindig-
keit.

Radschnellwege werden auf der
Fahrbahn durch weiBe Randmar-
kierungen und griine Piktogram-
me mit dem Sinnbild ,Radschnell-
weg“ gekennzeichnet. Weiterhin
werden parallel zur weiBen Rand-
markierung griine Begleitstriche
aufgebracht.

Verkehrszeichen 350.2

Ende des Radschnellwegs.



Verkehrszeichen 277.1

Verbot des Uberholens von ein-
spurigen Fahrzeugen fiir mehr-
spurige Kraftfahrzeuge und Kraft-
rader mit Beiwagen.

Verkehrszeichen 281.1

Ende des Verbots des Uberho-
lens von einspurigen Fahrzeugen
fir mehrspurige Kraftfahrzeuge
und Kraftrader mit Beiwagen.

Grundlagen fiir den Radverkehr

frei

Gemeinde Welver

Verkehrszeichen 1010-69

Fahrrad zum Transport von G-
tern oder Personen — Lastenfahr-
rad.

| Verkehrszeichen 1022-17

Lastfahrrader frei

Ladezone und Parkflache fir Las-
tenfahrrader.

Verkehrszeichen 1010-68

Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne
der Elektrokleinstfahrzeuge-Ver-
ordnung (eKFV).
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Verkehrszeichen 1022-16

Elektrokleinstfahrzeuge frei.
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6.2 Ubersicht elektronisch angetriebener Fahrzeugtypen

Fahrzeug

Pedelec
(bis 25 km/h)

S-Pedelec
(Speed-Pedelec bis 45 km/h)

E-Bike (bis 20 km/h)

E-Bike (bis 25 km/h)

E-Bike (bis 45 km/h)

Lastenrad Pedelec
(bis 25 km/h)

Lastenrad S-Pedelec
(bis 45 km/h)

E-Scooter

Segway

Monowheel /
Hoverboard /
E-Skateboard

o‘.

26@ & &

Beschreibung

e Elektronische Tretunterstiitzung bis 25 km/h
¢ Anfahrhilfe bis 6 km/h zulassig

e Elektronische Tretunterstltzung bis 45 km/h

e Gilt als Kraftfahrzeug

e Mindesalter von 16 Jahren und Fahrerlaubnis erforderlich
¢ Die Anbringung eines Kindersitzes ist zulassig

e Elektonischer Antrieb ohne Tretunterstttzung bis 20 km/h
e Gilt als Leichtmofa
¢ Mindesalter von 15 Jahren erforderlich

e Elektonischer Antrieb ohne Tretunterstiitzung bis 25 km/h
e Gilt als Mofa
e Mindesalter von 15 Jahren erforderlich

o Elektonischer Antrieb ohne Tretunterstiitzung bis 45 km/h
e Gilt als Kleinkraftrad
¢ Mindesalter von 16 Jahren erforderlich

e Elektronische Tretunterstltzung bis 25 km/h
¢ Anfahrhilfe bis 6 km/h zulassig

e Elektronische Tretunterstiitzung bis 45 km/h

o Gilt als Kraftfahrzeug

¢ Mindesalter von 16 Jahren und Fahrerlaubnis erforderlich
¢ Die Anbringung eines Kindersitzes ist zuldssig

e Tretroller mit Elektroantrieb bis 20 km/h
e StraRenzulassung/Betriebserlaubnis erforderlich

¢ Einpersonen-Fahrzeug mit Lenkstange und Elektroantrieb
bis 20 km/h
e StraRenzulassung/Betriebserlaubnis erforderlich

e Elektronisch angetriebene Fahrzeuge ohne
Lenkstange. Die Steuerung erfolgt entweder durch
Gewichtsverlagerung oder duch das Nutzen einer App als
Fernbedienung

Abb. 29: Ubersicht elektronisch angetriebener Fahrzeugtypen (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Versicherungskenn- | Zusatzlich Haft- Benutzungspflicht Wo darf gefahren werden?

zeichenplakette/Auf- | pflichtversicherung | Fahrbahn
kleber notwendig erforderlich?

¢ Radwege durfen befahren werden
e Gekennzeichnete Radwege mussen befahren werden

e FahrradstraRen diirfen befahren werden, wenn fur
x x x Kraftfahrzeuge allgemein oder fir Kraftrader freigegeben
(Freigabe fur Mofa nicht ausreichend!)
e Radwege und Einbahnstralen in Gegenrichtung duirfen
nicht befahren werden

e AulRerhalb geschlossener Ortschaften diirfen Radwege
x x x befahren werden
e Innerhalb geschlossener Ortschaften dirfen nur Radwege

mit Zusatzzeichen ,,Mofa frei“ oder ,,E-Bike frei“ befahren
werden

¢ Einbahnstralen diirfen nicht in Gegenrichtung befahren
werden

e AulRerhalb geschlossener Ortschaften diirfen Radwege
x x x befahren werden
e Innerhalb geschlossener Ortschaften dirfen nur Radwege

mit Zusatzzeichen ,,Mofa frei“ oder ,,E-Bike frei“ befahren
werden

e EinbahnstraBen durfen nicht in Gegenrichtung befahren
werden

e Radwege diirfen nicht befahren werden

e Radweg muss bei entsprechender Ausschilderung genutzt
werden

o Ausweichung auf Fahrbahn nur méglich, wenn Nutzung des
Radweges (z. B. wegen mangelnder Breite) unzumutbar

e FahrradstraRen diurfen befahren werden, wenn fir
x x x Kraftfahrzeuge allgemein oder fiir Kraftrader freigegeben
(Freigabe fiir Mofa nicht ausreichend!)
e Radwege und EinbahnstraRen in Gegenrichtung dirfen
nicht befahren werden

e Befahrung von Radwegen, Radfahrstreifen und
x x FahrradstraBen erlaubt
e Wenn obige Elemente nicht vorhanden, Ausweichung auf

Fahrbahn moglich

e Befahrung von Gehwegen, FulRgdangerzonen und
Einbahnstraen entgegen der Fahrtrichtung verboten,
wenn kein Zusatzzeichen ,Elektrokleinstfahrzeuge frei”
vorhanden

e Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ gilt bei Einfahrt in
EinbahnstraRen auch fir Elektrokleinstfahrzeuge

e Fahrradwege oder Schutzstreifen missen genutzt werden
x x e Ausweichung auf Fahrbahn ist erlaubt
e Benutzung von Gehwegen ist nicht erlaubt

e Befahrung von FulRgdngerzonen ist nur mit
Sondergenehmigung oder entsprechender Beschilderung
moglich

e AuRer in FahrradstraBen muss hintereinander gefahren
werden

e Dirfen nurim ,,abgegrenzten nichtoffentlichen Verkehr”
bewegt werden
o Offentliche Wege und StraRen sind nicht erlaubt
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6.3 Fahrradstrallen

Eine FahrradstraBe ist eine mit dem Verkehrszeichen
244.1 beschilderte Fahrbahn, die nur fir den Radverkehr
sowie fir Elektrokleinstfahrzeuge vorgesehen ist. Erlaubt
sind Fahrrader, Pedelecs, die mit elektrischer Unterstit-
zung maximal 25 km/h erreichen, und E-Scooter. In einer
Fahrradstrale diirfen Radfahrende nebeneinander auf
der Fahrbahn fahren. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit der Verkehrsteilnehmenden betrédgt 30 km/h. Haufig
ist die Fahrbahn zusatzlich mit Fahrradsymbolen markiert.
Insofern keine Vorgabe durch Verkehrszeichen oder bau-
liche Besonderheiten besteht, gilt an Einmindungen und
Kreuzungen im Bereich von FahrradstralRen die Regelung
,rechts vor links” (§ 8 Absatz 1 StVO).

ra dstral\e

Abb. 30: Fahrbahnmarkierung FahrradstrafSe (Foto: Ge-Komm GmbH)

Fahrradstralen sollen den Radverkehr blindeln. Damit
sind sie besonders gut fir Hauptverbindungen des Rad-
verkehrs geeignet (Kapitel 6.3 ERA).

FahrradstraBen sollen Radfahrenden eine hohe Geschwin-
digkeit ermoglichen (Kapitel 6.1.7.7 RASt).

Zusatzzeichen fiir FahrradstrafRen

In einer reinen FahrradstralRe ist der PKW-Verkehr grund-
satzlich nicht zulassig. Viele Kommunen und Stadte er-
lauben den PKW-Verkehr allerdings meist Gber Zusatz-
schilder. Haufig werden FahrradstralRen mit Zusatzzeichen
versehen, sodass ausgewahlte Kraftfahrzeuge erlaubt sind
wie z. B. Anliegerverkehr. Diese missen sich allerdings an
den Radverkehr anpassen und sich entsprechend verhal-
ten. Zusatzlich kann eine EinbahnstraRenregelung fir zu-
gelassene Kraftfahrzeuge sinnvoll sein.

Ist eine FahrradstraRe durch ein Zusatzzeichen fiir andere
Verkehrsteilnehmer freigegeben, so ist auch das Parken
erlaub. Ist eine Fahrradstrale durch das Zusatzzeichen
»Anlieger frei” fur Anlieger freigegeben, so dirfen diese
— sofern nicht durch eine zusatzliche Beschilderung oder
Markierungen eingeschrankt oder untersagt — am Stra-
Renrand parken.

Zusatzzeichen ,Anlieger frei” unter dem Hauptzeichen
,FahrradstraRe” erlaubt Personen mit einem berechtigten
Anliegen die Benutzung der Fahrradstralle.

Abb. 31: Zusatzzeichen , Anlieger frei” (Foto: Ge-Komm GmbH)

Zusatzzeichen , Kraftfahrzeuge frei” unter dem Hauptzei-
chen ,FahrradstraRe” erlaubt die zusatzliche Nutzung der
FahrradstraBe durch Kraftfahrzeuge.

Abb. 32: Zusatzzeichen , Kraftfahrzeuge frei” (Foto: Ge-Komm GmbH)

Quellen: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StrafSenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen (RASt), Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA), Strafienverkehrsordnung (5tVO), Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC)
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Ist der Kraftfahrzeugverkehr in FahrradstraBen nicht zuge-
lassen, kann eine FahrradstraRe wie folgt geflihrt werden
(siehe Abb. 33).

Fahrradstrafle

Fahrradstrafie

Abb. 33: Fahrradstrafse ohne Zusatzzeichen (Grafik: Ge-Komm-GmbH)

Demgegeniiber kann die Verkehrsfihrung einer Fahrrad-
stralle mit Zusatzschildern wie folgt gestaltet werden (sie-
he Abb. 34).

Fahrradstrale | Kfz frei
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Abb. 34: Fahrradstrafse mit Zusatzzeichen ,Kraftfahrzeuge frei” (Grafik: Ge-Komm-GmbH)

Quellen: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StrafSenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen (RASt), Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA), StrafSenverkehrsordnung (5tVO), Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC)
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Zusammenfassung der Regelungen
einer Fahrradstrale

Eine Studie des ,Gesamtverbandes der
Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.”

* Radfahrende haben Vorrang (GDV) kommt zu dem Ergebnis, dass von

e In einer Fahrradstrafle diirfen ausschliefSlich Fahrréder, den in der Studie untersuchten 179 Fahr-
E-Bikes, Pedelecs, Inline-Skater, Tretroller sowie radstraBen in Deutschland etwa 96 %
Elektrokleinstfahrzeuge fahren keine alleinfiihrenden FahrradstraRen

sind. (Quelle: FahrradstraRen und geoff-
nete EinbahnstraBen, Seite 6)

e Zusatzschilder kénnen Kraftfahrzeuge zulassen

e Es gilt auf FahrradstrafSen fiir alle
Verkehrsteilnehmenden eine Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h

e Auf Radfahrende muss besondere Riicksicht
genommen werden

e Fahrradstrafsen kénnen dort eingerichtet werden, wo
Radverkehr Prioritdt hat oder bekommen soll

Breite einer FahrradstralRe

In einschldgigen Regelwerken wie z. B.: Abhédngigkeit von den besonderen ortlichen Umstanden

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Strafsenverkehrs- bestimmt werden.

Ordnung (VwV-5tVO)
Fir die Einrichtung von Langsparkstreifen sollte ein geeig-

neter Abstand zur Fahrbahnflache eingehalten werden,
e Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) um Radfahrende vor dem unachtsamen Turoffnen (doo-
ring, siehe S. 33) zu schiitzen.

e Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstrafsen (RASt)

wird die Breite zur Einrichtung einer FahrradstraRe nicht
festgelegt. Die Breite einer FahrradstralRe sollte daher in

Abb. 35: Von értlichen Umsténden abhdngige StrafSenbreite (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Quellen: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StrafSenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen (RASt), Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA), Strafienverkehrsordnung (5tVO), Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC)



Was ist ,,Dooring“?

Der Begriff ,,Dooring“ leitet sich vom englischen
Wort fiir ,,Tur“ (,,Door”) ab. ,,Dooring“ beschreibt
einen Unfall im StraRenverkehr, bei dem Zwei-
radfahrende mit einer unachtsam geoffneten
PKW-Tur zusammenstofRen. Dies kommt insbe-
sondere in Innenstadten und bei dichtem Ver-
kehrsaufkommen vor (siehe Abb. 36).

2

Abb. 36: Typische ,,Dooring“-Situation: ein unachtsam aus-
steigender PKW-Fahrer (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Nach Aussage des deutschen Verkehrsrats (DVR)
stand bereits jeder zweite Fahrradfahrende un-
mittelbar vor einer Kollision mit einer gedffneten
PKW-Tir. ,,Dooring”“ gehort somit bei Fahrradfah-
renden vor allem in innerstddtischen Gebieten
zu den haufigsten Unfallursachen mit Personen-
schaden.

Vermeidung von Dooring-Unfillen

Dooring-Unfélle kdnnen gezielt vermieden wer-
den, wenn die entsprechenden Sicherheitsab-
stande zu parkenden Fahrzeugen eingehalten
werden. Dies kann z. B. mittels Auftragung von
Markierungen (Einrichtung einer ,Dooring-Zo-
ne“, siehe Abb. 37) erfolgen.

Dazu wird auf der linken Seite des langs parken-
den PKW ein ca. 1 m breiter Streifen aufgetra-
gen, welcher nur durch Zweiradfahrende benutzt
werden darf (Fahrrad, Scooter etc.). Dieser kann
mit Piktogrammen und/oder einer farbigen Mar-
kierung versehen werden.

Grundlagen fiir den Radverkehr

Voraussetzung fiur die Einrichtung einer solchen
Zone ist eine ausreichende Fahrbahnbreite.

Der Offnungsbereich von PKW-Tiiren erstreckt
sich von etwa 80 cm (bei Kleinwagen) bis maxi-
mal 150 cm (bei groRen Kraftfahrzeugen).

Abb. 37: Vermeidung eines Unfalls durch auf der Fahrbahn
markierter ,,Dooring-Zone” (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Rechtliches zu Dooring-Unfillen

Die rechtliche Grundlage eines Dooring-Unfalls
wird im § 14 der StralRenverkehrsordnung (StVO)
»Sorgfaltspflichten beim Ein- und Aussteigen” ab-
gebildet. Dort heil’t es:

(1) Wer ein- oder aussteigt, muss sich so verhal-
ten, dass eine Gefahrdung anderer am Verkehr
Teilnehmenden ausgeschlossen ist.

(2) Wer ein Fahrzeug fiihrt, muss die notigen
MaBnahmen treffen, um Unfalle oder Verkehrs-
stérungen zu vermeiden, wenn das Fahrzeug ver-
lassen wird. Kraftfahrzeuge sind auch gegen un-
befugte Benutzung zu sichern.

Tritt ein Dooring-Unfall auf, muss der Verursa-
chende nicht nur fiir den Schaden aufkommen,
sondern auch mit einem Bufigeld rechnen. Wenn
jedoch ein Fahrzeug offensichtlich erkennbar
beladen wird, kann ein Dooring-Unfall fiir den
beteiligten Fahrradfahrenden auch zu einer Teil-
schuld fuhren.

Gemeinde Welver
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N

Fahrradstrafie

Fahrrader haben Vorrang!

maximal
Tempo 30
fur alle

Fahrréder diirfen
pebenelnander fahren!

e —

Abb. 38: Beispiel fiir Beschilderung einer FahrradstrafSe auf einem Wirtschaftsweg (Foto: Ge-Komm GmbH)

Fahrradstraflen auf
Wirtschaftswegen

Wirtschaftswege konnen zur sicheren Fiihrung des alltag-
lichen und touristischen Radverkehrs als FahrradstralRe
beschildert werden (siehe Abb. 38).

Die Ausweisung von FahrradstraRen auf Wirtschaftswe-
gen ist jeweils im Einzelfall zu prifen. Die empfohlene
Fahrbahnbreite betragt <4 m.

Im AufRenbereich ist bei der Ausschilderung von Fahrrad-
straBen, welche mit dem Zusatzzeichen 1020-30 ,Anlie-
ger frei” beschildert sind, auf eine entsprechende Verein-
barung (ber die sichere Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit,
Reinigung und Winterdienst) fiir die Radfahrenden zu
achten.

Quelle: ERA R2 2010

Empfehlungen zur Anlage von
Fahrradstraflen

Eine Untersuchung des Gesamtverbandes der Deutschen
Versicherungswirtschaft e. V. hat aufgezeigt, dass Fahrrad-
straBen Uberwiegend sicher sind. Daher sollte die Auswei-
sung von FahrradstraBen unter folgenden Aspekten ge-
prift werden. Nachfolgende Annahmen orientieren sich
an den Ergebnissen der Studie des ,Gesamtverband der
Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.“ (2016):

e Vor der Einrichtung einer FahrradstrafSe sollte die
Widmung lberpriift werden.

e Bei der Anlage von Fahrradstrafsen sollte darauf
geachtet werden, dass Radfahrende in beiden
Fahrtrichtungen nebeneinander fahren kénnen.

e Darliber hinaus sollten FahrradstrafSen liber
Kreuzungspunkte hinweg bevorrechtigt werden,
um eine Durchgdngigkeit der Radverkehrs zu
gewdhrleisten.

e FahrradstrafSen sollten, nach Méglichkeit, nicht auf
Strafsen mit Buslinien eingerichtet werden. Falls eine
Fahrradstrafse mit einer Busstrecke zusammenfllt,
sollte die FahrradstrafSe in der Regel breiter ausfallen.

e Ldngsparkstdnde in einer FahrradstrafSe sollten
nicht auf beiden Seiten angelegt werden. Zu
Ldngsparkstidnden sollte ein Sicherheitstrennstreifen
von 0,75 m eingehalten werden.

e Falls Kraftfahrzeuge in der Fahrradstrafie zugelassen
sind, ist die Aufbringung von Parkfldchenmarkierungen
fiir Léngsparkstdnde sinnvoll, um das Parken zu
ordnen.

Quellen: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StrafSenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen (RASt), Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA), Strafienverkehrsordnung (5tVO), Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC)
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Fahrradzone

Durch die Novellierung der Stralenverkehrs-Ordnung des
Jahres 2020 ist eine Ausweisung von Fahrradzonen mog-

Die Verordnung Uber die Teilnahme von

lich. Fahrradzonen sollen der Sicherheit des Radverkehrs Elektrokleinstfahrzeugen am  StraBen-
dienen und stellen eine flichenmaRige Erweiterung der verkehr  (Elektrokleinstfahrzeuge-Ver-
bereits bestehenden FahrradstraRen dar. ordnung — eKFV) definiert, dass dies

Kraftfahrzeuge sind, die einen elektri-

schen Antrieb und eine bauartbeding-
244.3 te Hochstgeschwindigkeit von 6 bis 20
Beginn einer Fahrradzone km/h haben (§ 1 Abs. 1 eKFV). (Quelle:

www.gesetzeiminternet.de)

In einer Fahrradzone gelten dieselben Regeln wie in einer
FahrradstraBe. Die besondere Riicksichtnahme gegen-
Uber Radfahrenden steht dabei im Vordergrund. Analog
der Fahrradstrae gilt: Alle Verkehrsteilnehmenden diir-
fen sich mit maximal 30 km/h fortbewegen.

In Fahrradzonen ist grundsétzlich kein anderer Fahrzeug-

verkehr gestattet. Andere Fahrzeugtypen innerhalb der

Fahrradzone kénnen wie schon bei der Fahrradstraf3e nur

durch ein entsprechendes Zusatzzeichen erlaubt werden. 35
Die Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen innerhalb von

Fahrradzonen ist allerdings erlaubt.

Quellen: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StrafSenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen (RASt), Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA), StrafSenverkehrsordnung (5tVO), Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC)
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6.4 Regelungen im Kreisverkehr

Im Folgenden werden StraBenverkehrsregelungen im Be-
reich von Kreisverkehren beschrieben. In bestimmten Si-
tuationen ergeben sich unterschiedliche Konstellationen
und Regelungen fur Radfahrende innerhalb und auller-
halb geschlossener Ortschaften.

Klassischer Kreisverkehr

Laut StralRenverkehrsordnung ist ein Kreisverkehr mit dem
Verkehrszeichen 215 und einem Verkehrszeichen 205 ge-
kennzeichnet. Somit haben Kraftfahrzeuge im Kreisver-
kehr Vorfahrt (siehe Abb. 39).

=m Ge-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abb. 39: Klassischer Kreisverkehr (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Verkehrsteilnehmer hat Vorfahrt

Verkehrsteilnehmer muss Vorfahrt gewdhren
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Kreisformiger Knotenpunkt

Der kreisformige Knotenpunkt ist ahnlich dem klassischen
Kreisverkehr aufgebaut, allerdings fehlt die entsprechen-
de Beschilderung. Somit gilt die Regel ,rechts vor links“.
Der Verkehrsteilnehmer, der sich im Kreisverkehr befin-
det, hat also keine Vorfahrt. In diesem Fall hat das in die
Kreuzung einfahrende, griine Auto Vorfahrt. Haufig findet
der kreisférmige Knotenpunkt in Wohngebieten Anwen-
dung, wird allerdings seltener angewendet als der klassi-
sche Kreisverkehr.

Verkehrsteilnehmer hat Vorfahrt

Verkehrsteilnehmer muss Vorfahrt gewdhren

=m Ge-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abb. 40: Kreisformiger Knotenpunkt (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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FuBganger im Kreisverkehr

Insofern keine Beschilderung oder Markierung wie z. B.
ein Zebrastreifen aufgetragen ist muss der FuRganger an
der Einfahrt vor dem Uberqueren der StraBe warten und
Kraftfahrzeuge durchlassen. Anders verhalt es sich an der
Ausfahrt eines Kreisverkehrs. Hier miissen Autofahrer be-
sonders auf querende FuBRganger achten, Riicksicht neh-
men und wenn notig warten. Diese Situation wird wie das
Rechtsabbiegen eingeordnet (StVO §9 Abs. 3).

Verkehrsteilnehmer hat Vorfahrt

Verkehrsteilnehmer muss Vorfahrt gewahren

38
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Abb. 41: Fufigdnger im Kreisverkehr (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Radverkehr im und am Kreisverkehr

Im Kreisverkehr missen sich Radfahrende grundsatzlich

so verhalten wie Kraftfahrzeuge. Méchte der Radfahrende

den Kreisverkehr verlassen, so muss dieses durch ein

Handzeichen ankindigt werden. Ist eine extra Spur fir

Radfahrende vorgesehen, miissen Radfahrende diese

auch benutzen. Sie haben genauso Vorfahrt im Kreisver-

kehr wie Kraftfahrzeuge. Diese Art der Radverkehrsfiih- . Verkehrsteilnehmer hat Vorfahrt
rung im Kreisverkehr wird in den meisten Féllen innerhalb

geschlossener Ortschaften umgesetzt.

. Verkehrsteilnehmer muss Vorfahrt gewahren

39

=m Ge-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abb. 42: Radverkehr im/am Kreisverkehr (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Radverkehr auf begleitenden Fahrradwegen

Fihrt ein eigener Fahrradweg mit bis zu 5 m Abstand um
den Kreisverkehr, so missen Radfahrende diesen auch
benutzen und in Fahrtrichtung befahren. Dabei besitzen
sie das Vorfahrtsrecht im gleichen MafRe wie die Kraftfahr-
zeuge. Die Kreisverkehrsbeschilderung steht dabei deut-
lich vor dem begleitenden Radweg. Die gestrichelte Furt
sowie teilweise rote Einfarbung verdeutlichten die Vor-
fahrt (siehe Abb. 44). Diese Art der Radverkehrsfiihrung
wird vorrangig auBerhalb geschlossener Ortschaften ein-
gesetzt.

. Verkehrsteilnehmer hat Vorfahrt

. Verkehrsteilnehmer muss Vorfahrt gewahren

am Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktu

Abb. 44: Radverkehr auf den Kreisverkehr begleitenden Fahrradwegen (Grafik: Ge-Komm GmbH)



Radwegefiihrung vor dem Kreisverkehr

Wird das Verkehrszeichen 215 deutlich hinter dem Rad-
weg aufgestellt, ist der Radfahrende nicht teil des Kreis-
verkehrs. Fiir den Radfahrenden gilt das Verkehrszeichen
205 ,Vorfahrt gewdhren®, welches diesen auf die Weg-
kreuzung aufmerksam macht und signalisiert, dass der
Radfahrende nicht zum Kreisverkehr gehort. Der Rad- und
FuBweg auf der Fahrbahn ist nicht durch eine markierte
Uberweg-Furt hervorgehoben. Eine Beschilderung dieser
Radwege an den Kreisverkehren kann in beiden Richtun-
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Abb. 45: Fahrradweg vor dem Kreisverkehr (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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gen erfolgen, da sie im Kreuzungsbereich keine Vorfahrt
gegeniiber den Kraftfahrzeugen einrdumen.

Verkehrsteilnehmer hat Vorfahrt

. Verkehrsteilnehmer muss Vorfahrt gewdhren
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Einheitliche Regeln in und am Kreisverkehr

Bei Verkehrsteilnehmenden kann es, ob der unterschied-
lichen Regelungen in und am Kreisverkehr, zu Unsicher-
heiten fihren, da die Regelungen fiir Radfahrende und
Autofahrer sich auf einer durchgéngigen Strecke durchaus
abwechseln kdnnen. Daraus kdnnen sich in der Praxis ge-
fahrliche Situationen ergeben. Den ortsabhangigen An-
forderungen an den Kreisverkehr stehen die gewachsenen
Strukturen bedingt durch den Anstieg der Verkehrsteil-
nehmenden gegeniber. Es ist sinnvoll, bei der potenziel-
len Umgestaltung von bestehenden Kreisverkehren sowie

der Planung von neuen Kreisverkehren, frithestmdglich
eine einheitliche Regelung fiir alle Verkehrsteilnehmen-
den zu beschlieRen, damit ein sukzessiver Wandel in der
Infrastrukturentwicklung zwecks eines durchgingigen
Verkehrsflusses entsteht. Bei der kinftigen Neuanlage
von Kreisverkehren sollte eine einheitliche Gestaltung der
Vorfahrtsregelung gepriift werden. Die Gemeinde Wel-
ver kann damit einen Beitrag zu einer verkehrssichereren
Radinfrastruktur leisten.

Gemeinde Welver
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6.5 Regelungen auf FuBgangeriiberwegen

Radfahrende gehen oft davon aus, einen Zebrastreifen
wie ein FulRganger nutzen zu kdnnen, obwohl die StVO ih-
nen dieses untersagt.

Folgende Regeln sind zu beachten:

Verkehrsteilnehmer muss Vorfahrt gewahren

. Verkehrsteilnehmer hat Vorfahrt

Bei einem Zebrastreifen handelt es sich um einen , FuR-
gangeriberweg”, auf dem Radfahrende somit keine Vor-
rechte genieflen. Radfahrer miissen — sofern sie nicht
absteigen — warten, bis die StraRe frei ist. Im Falle eines
Unfalls wiirde jedoch nur eine Mitschuld drohen.

Wenn der Radfahrende abtsteigt und das Fahrrad Uber
den Zebrastreifen schieben mochte , gelten fir ihn die-
selben Rechte wie fiir zu Ful Gehende und er genief3t ab-
soluten Vorrang.

Wenn der Radfahrende absteigt und das Fahrrad wie
einen Roller benutzt (mit einem Bein auf dem Pedal ste-
hend, mit dem anderen Schwung holend) gilt er ebenfalls
als FuBganger und genielt Vorrang.

Eigentlich genieRen auch Kinder nur Vorrecht, wenn sie
absteigen und schieben/rollern. Laut §3 Absatz 2a der
StVO maussen sich Autofahrer jedoch so verhalten, dass
eine Gefdhrdung des Kindes ausgeschlossen ist.

Abb. 46: Regelungen fiir Radfahrende auf Fufsgdngeriiberwegen (Grafiken: Ge-Komm GmbH)
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6.6 Radfahren auf Wirtschaftswegen

6.6.1 Ausbaustandard auf Wirtschaftswegen

Die multifunktionale Nutzung und die modernen Fahrzeu-
ge der Land- und Forstwirtschaft, sowie die LKW-Verkehre
der Gewerbebetriebe im AuRenbereich stellen erhebliche
Anforderungen an die Breiten und Tragfdhigkeiten der
Wege. Bei allen zukiinftigen Uberlegungen sollte daher
neben dem Material und der Bauweise auch die Dimen-
sion beachtet werden.

Die Planung und der Ausbau missen nach den allgemein
anerkannten Regeln der Technik erfolgen. Im Folgenden
werden in Anlehnung an das Arbeitsblatt DWA-A 904-1
— ,Richtlinien fiir den Landlichen Wegebau (im Folgen-
den RLW genannt), Teil 1: Richtlinien fiir die Anlage und
Dimensionierung Landlicher Wege” (Stand August 2016)
mogliche Ausbaustandards, Wegebreiten und Befesti-

Neubau aufgezeigt. Dabei wird an dieser Stelle darauf hin-
gewiesen, dass bei der Planung viele Faktoren bertcksich-
tigt werden missen, so dass jeder Wegeabschnitt indivi-
duell betrachtet werden muss. Folgende Faktoren wirken
sich auf die Ausgestaltung eines Weges aus:

e Mafigebende Nutzungen und Verkehre

e Fahrzeugbreiten und Achslasten

o Uberholvorgédnge und Begegnungsverkehr
e Untergrundbeschaffenheit

e Ldngs- und Querneigungen

e Planungsgeschwindigkeiten

e Zur Verfiigung stehende Breiten

gungsarten fir die zukinftige Gestaltung der landlichen ® usw.
Wege bei geplantem Um- und Ausbau, Erweiterung oder
Querschnitt landlicher Wege

Wegebreite

Seitenraum Wegekrone Seitenraum
Fahrbahn
— Seitenstreifen
Fahrstreifen Fahrstreifen
Fahrspuren Grund-

Zwischenstreifen

Fahrbahn: Befestigter Teil des Weges, der dem
fliefSenden Verkehr dient. Er umfasst in
der Regel einen, ausnahmsweise zwei

Fahrstreifen.

Fahrstreifen: Teil des Wegequerschnittes, der sich
aus der Breite des Bemessungsfahr-
zeuges (Regelbreite), dem seitlichen
Bewegungsspielraum und gegebenen-
falls einem Gegenverkehrszuschlag

zusammensetzt.

Fahrspuren: Bei Spurwegen gebunden befestigte
Fahrbahnteile, deren Breite und Ab-
stand auf die Rad-/Achsabmessungen
des Bemessungsfahrzeuges abge-

stimmt sind.

stlicks-
grenze

Zwischenstreifen: Bei Spurwegen ungebunden befestigter
Fahrbahnteil zwischen den Fahrspuren.

Seitenstreifen: ~ Ungebunden befestigter Teil des We-
ges, der zum Ausweichen beim Begeg-

nen und Vorbeifahren von Fahrzeugen

dienen kann.
Bankette: Unbefestigte Seitenstreifen (werden
regional im Waldwegebau angelegt).
Wegekrone: Gesamtbreite von Fahrbahn und Sei-
tenstreifen.
Seitenraum: Raum zwischen Wegekrone und Grenze
der anschlieflenden Grundstiicke.
Wegebreite: Gesamtbreite von Fahrbahn, Seiten-

streifen und Seitenrdumen.
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Raumprofil landlicher Wege

Verkehrsraum:  Summe des vom Be-
messungsfahrzeug

oberer Sicherheitsraum

eingenommenen

Raumes, der seitlichen | ______
und oberen Bewe-
gungsspielraume sowie

gegebenenfalls eines
Gegenverkehrszuschla-
ges. ~—

Sicherheitsraum: Raum aufSerhalb des E
Verkehrsraums, der von E

festen Hindernissen frei
2u halten ist. Der obere i

und seitliche Sicher-
heitsraum betrdgt im ‘

\
|
1
\
\
|
1
|
'
1
A it bt # - 4—E seitlicher Sicherheitsraum

ldndlichen Wegebau in

Fahrbahn

der Regel 0,25 m. ‘

Lichter Raum: Raum der sich aus
dem Verkehrsraum,
gegebenenfalls den Ver-
kehrsréumen und dem
oberen und den seitli-
chen Sicherheitsrédumen
zusammensetzt.

TeerstraRen?

StraBen und Wege werden schon seit Ende der
1970er Jahre nicht mehr ,geteert”, Ende der
1980er Jahre wurden teer- und pechhaltige
Mischgute sogar ganz verboten. Der Grund: Bei
der Herstellung und beim Einbau von heifem
teer- und pechhaltigem Mischgut entstehen un-
gesunde Dampfe.

Friher wurden Straenpech beziehungsweise
StraBenteer, Mischungen aus StraBenpech und
Bitumen sowie andere teer- und pechhaltige
Bindemittel in verschiedenen Bereichen des

Alle Definitionen und Abbildungen Kap. 4.2: Arbeitsblatt DWA-A 904-1 (2016)/Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.

Wegekrone |

StraBenbaus eingesetzt. Sie dienten vor allem als
Bindemittel fiir Schichten des StraBenoberbaus
(zum Beispiel so genannte Teerasphaltbinder und
Teerasphaltbeton). Wahrend Bitumen aus Erdol
gewonnen wird, stammt Pech aus Steinkohle.

Heute wird im StraRenbau ,Bitumen” als Bin-
demittel fiir HeiRmischgut und als Basis fir An-
spritzmittel (,Bitumenemulsionen”) eingesetzt.
Aus Gesteinskornungen und Bitumen wird As-
phaltmischgut hergestellt, das als Baustoff fur
die Asphaltschichten des StraRenoberbaus dient.
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Verbindungswege

GemaR der Richtlinie fir [andlichen Wegebau konnen Ver-
bindungen einstreifig oder zweistreifig geplant und her-
gestellt werden. Dabei empfiehlt es sich, multifunktionale
Wege als einstreifige Wege und die Wege von hoherer Be-
deutung mit ortsverbindendem Charakter und vielfachem
Begegnungsverkehr als zweistreifige Wege herzustellen.

StandardmaRig ist fir den einstreifigen Ausbau eine Brei-
te von 3,50 m und und fir den zweistreifigen Ausbau
eine Fahrbahnmindestbreite von ca. 4,75 m anzustreben.
Grundsatzlich sollte fir multifunktionale Wege eine bitu-
mindse Befestigung gewahlt werden.

Zweistreifige Verbindungswege

Zweistreifige Verbindungswege sollten eine Fahrbahn-
breite von mindestens 4,75 m und eine Kronenbreite von
mindestens 6,25 m erhalten.

Begegnungsverkehr Pkw/Pkw auf zwei-
streifigem Verbindungsweg bei einer Ge-
schwindigkeit von 50 km/h.

45

Einstreifige Verbindungswege
Einstreifige Verbindungswege sollten eine Fahrbahnbreite Si_?he hierzu Infokasten
von 3,50 m und eine Kronenbreite von mindestens 5,50 m »Anderung der StVO“ (S. 51)

erhalten. Die genannten Breiten ermoglichen z. B. folgen-
de Begegnungsfille:

Begegnungsverkehr Pkw/Fahrrad auf ein-
streifigem Verbindungsweg bei sehr nied-
rigen Fahrgeschwindigkeiten.

Alle Definitionen und Abbildungen Kap. 4.2: Arbeitsblatt DWA-A 904-1 (2016)/Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
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Einstreifige Verbindungswege

Einstreifige Verbindungswege sollten eine Fahrbahnbreite
von 3,50 m und eine Kronenbreite von mindestens 5,50 m
erhalten. Die genannten Breiten ermoglichen z. B. folgen-
de Begegnungsfille:

Begegnungsverkehr Traktor/Pkw auf ein-
streifigem Verbindungsweg bei Schrittge-
schwindigkeit.

0,125 0,125
46 J}
Begegnungsverkehr Lkw/Lkw auf ein- Ji0ra3) (] | [
streifigem Verbindungsweg bei Schrittge- l | ‘
schwindigkeit und eingeklappten AuRen- =TT e aTME
i -l
0,26 2,55 [ 2,55 0,25
3,50 0,40
5,50
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Hauptwirtschaftswege

Die Fahrbahnbreite der Hauptwirtschaftswege betragt in
der Regel 3,50 m bei einer Kronenbreite von in der Regel
5,00 m. Die befestigten Seitenstreifen betragen beidsei-
tig jeweils mindestens 0,75 m. Bei Spurwegen sollte der
Zwischenstreifen nicht breiter als 0,90 m sein. Die Ge-
samtausbaubreite der Fahrbahn sollte 3,50 m betragen.
Geringfligige Abweichungen sind bei Wegen in Pflaster-
bauweise systembedingt moglich.

0,10 0,25

Begegnungsverkehr  Traktor/FuBgédnger
(oben) und Arbeitsmaschine/Kinderwa-
gen (unten) auf einem Hauptwirtschafts-
weg bei Schrittgeschwindigkeit.

—J@e0 B —0
i B

055| | 095 3,50
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Wirtschaftswege

Untergeordnete Wirtschaftswege dienen zur Erschlie-
Rung/Anbindung von kleineren Feldblocken einzelner
Anlieger mit land- oder forstwirtschaftlicher Nutzung. Sie
haben somit keine Verkehrsbedeutung fiir die Allgemein-
heit. Untergeordnete Wirtschaftswege sollten eine Fahr-
bahnbreite von 3,00 m und eine Kronenbreite von min-
destens 4,00 m erhalten.

Begegnungsverkehr  Traktor/FuRgdnger
auf einem Wirtschaftsweg bei verminder-
ter Geschwindigkeit.

0,10 0,25

1
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Flr untergeordnete Wirtschaftswege ist eine bitumindse
Befestigung nicht zwingend erforderlich. Es gilt vielmehr,
einzelfallbezogen abzuwagen, ob sich die Moglichkeit
einer kostengiinstigeren Alternative bietet. Die kann zum
Beispiel zum Verzicht einer bitumindsen Befestigung fih-
ren. Grundsatzlich gilt es aber neben den Herstellungskos-
ten insbesondere auch die Kosten fir erforderliche Unter-
haltungsarbeiten zu beriicksichtigen.

Gepriift werden sollte in jedem Fall auch die Moglich-
keit einer DoB (Deckschicht ohne Bindemittel) als Ober-
flaichenbefestigung. Es handelt sich dabei um eine tech-
nische Bauweise im Wegebau. Wassergebundene Wege
sind fiir hohe Achslasten, aber nicht primar fir schnellen
Verkehr geeignet. Sie werden von Wanderern und Reitern
aufgrund ihrer Elastizitdt besonders bevorzugt. Fur Rad-
fahrende sind wassergebundene Strecken aufgrund des
héheren Rollwiderstandes und der Unebenheiten bedingt
geeignet. Trotzdem sind wassergebundene Wege auch auf
vielen reinen Radwegstrecken zu finden. Bei entsprechen-
der Unterhaltung ist dies durchaus eine gute Variante.

Deckschichten ohne Bindemittel haben sich insbesonde-
re auch auf weniger standfesten Boden (z. B. Moor) als
geeignete Alternative bewdhrt. Vorteile bieten wasserge-
bundene Wege langfristig auch im Bereich von Waldstre-
cken, bzw. am Waldrand aufgrund der in diesen Bereichen
immer wieder zu erwartenden Wurzelschiden. Die Wahl
der Befestigungsart bedarf in jedem Fall einer Einzelfall-
betrachtung, da vor allem Faktoren wie maRgebende
Fahrzeugbreiten und Achslasten, Untergrundbeschaffen-
heit, Langs- und Querneigungen, Planungsgeschwindig-
keiten und die zur Verfigung stehenden Breiten stark
unterschiedlich sein konnen.

Grundlagen fiir den Radverkehr
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Abb. 47: Von Radfahrenden genutzer Wassergebundener Weg
(Foto: Ge-Komm GmbH)

Grundsatzlich sind die vorhandenen Befestigungen auch
auf mogliche Altlasten wie Asbest oder PAK zu priifen. Be-
lastetes Material darf nicht wieder eingebaut werden, die
Entsorgung ist zudem sehr kostenintensiv.

Auf eine wassergebundene Decke kann auch eine sog.
Oberflaichenbehandlung aufgebracht werden.

Grundsatzlich sollten bei wassergebundenen oder unbe-
festigten Fahrbahnen die Einmindungsbereiche bitumi-
nos ausgefihrt werden. Insbesondere Bereiche die star-
ken Belastungen, wie etwa durch haufiges Bremsen und/
oder Anfahren ausgesetzt sind, zeigen sich anfallig fur
Schadigungen. Ebenfalls neigen Flachen, auf denen ver-
mehrt Lenkbewegungen ausgefiihrt werden (missen),
schneller zu Schadigungen.

Alle Definitionen und Abbildungen Kap. 4.2: Arbeitsblatt DWA-A 904-1 (2016)/Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
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Wegeaufbau wassergebundene Befestigung

Ein wassergebundener Weg besteht aus einer ungebun-
denen Tragschicht aus Kiesgeroll, Schotter, unsortiertem
Gestein oder Betonrecycling. Die Starke richtet sich nach
der Tragfahigkeit des Untergrundes und der Beanspru-
chung des Weges und kann zwischen 20 und 45 cm liegen.
Darauf wird eine 5 cm starke Deckschicht aus Sand, Kies-
Sand oder Splitt-Sand-Gemischen eingebaut. Naheres
regeln die ZTV LW 16 (Zusatzliche Technische Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fiir den Bau Landlicher Wege,
Ausgabe 2016).

Vor- und Nachteile von DoB

Sofern eine gebundene Fahrbahndecke notwendig ist
(z. B. Asphalt oder Beton), sollte deren Breite in der Regel
3,00 m bei einer Kronenbreite von mindestens 4,00 m be-
tragen. Bei Spurwegen sollte der Zwischenstreifen nicht
groRer als 0,90 m sein. Die Gesamtausbaubreite der Fahr-
bahn sollte 3,00 m betragen. Geringfligige Abweichungen
sind bei Wegen in Pflasterbauweise systembedingt mog-
lich. Dient ein Wirtschaftsweg zugleich der Holzabfuhr, so
sind die Entwurfsparameter fir Holzabfuhrwege (Fahrwe-
ge) anzuwenden.

Vorteile von DoB Nachteile von DoB

+ Gerade fiir instabile Untergriinde geeignet durch
einfachere Instandhaltung und Elastizitat

+ Besonders lange Lebensdauer bei
optimaler Unterhaltung

+ Geringe Stérung des Landschaftsbildes

+ Geringer Versiegelungsgrad

+ Hohe Multifunktionalitét

+ Vergleichsweise niedrige Herstellungskosten

+ Weniger Hitzeentwicklung im Sommer

Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe
(PAK) entstehen bei der unvollstandigen Ver-
brennung von organischem Material wie Holz,
Kohle oder Ol. Allgemein gilt: Je niedriger die
Temperatur des Feuers und je weniger Sauer-
stoff zur Verfligung steht, desto unvollstandiger
verbrennen die Materialien und desto mehr PAK
entstehen.

Ein groRer Teil der PAK gelangt bereits durch Na-
turprozesse, wie Waldbrande oder Vulkanaus-
briiche, die nicht durch den Menschen beein-
flussbar sind, in die Atmosphare. Auch die von

Nicht fir hohes Verkehrsaufkommen und schnellen
Verkehr geeignet

Sehr unterhaltungsintensiv und bei fehlender
Unterhaltung schnell eintretende Qualitatsverluste
bei der Befahrbarkeit

Kurvenbereiche bzw. Bereiche, die starken
Lenkbewegungen ausgesetzt sind, sollten genauso
wie Strecken, auf denen haufig angefahren bzw.
gebremst wird, bituminds ausgefihrt werden

Starke Gefallestrecken sind mit ,Wasserableitern
auszustatten

Ggf. Staubentwicklung durch Wind oder Befahrung
bei Trockenheit

Alteres DoB-Material kann Fahrradreifen beschadigen

Menschen verursachten Emissionen stammen
hauptsachlich aus Verbrennungsprozessen: aus
Kleinfeuerungsanlagen, industriellen Prozessen,
Feuerstellen oder Tabakrauch. Zudem ist diese
Stoffgruppe ein natirlicher Bestandteil der fossi-
len Rohstoffe Kohle und Erdél.

Durch Veredelungsverfahren, wie der Verkokung
von Kohle oder der Raffination von Erddl durch
Kracken, entstehen Produkte wie Koks, Teer, Ben-
zine, Wachse oder Ole. Die dabei entstehenden
Schlacken werden verbrannt oder wurden haufig
als Baustoff im StraBenbau verwendet.
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6.7 Uberholung von Radfahrenden auf Wirtschaftswegen

6.7.1 Novelle der StVO

Ende April letzten Jahres ist die StVO-Novelle 2020 in Kraft
getreten. Im Kern geht es um mehr Schutz und attraktive-
re Bedingungen fiir Radfahrende. Daflir hat die Bundes-

Anderung der StVO

Kraftfahrer, die einen Radfahrenden Uberholen,
miussen mindestens einen Abstand von 1,5 m bis
2 m einhalten — im Zweifel mehr. Ist kein ausrei-
chender Abstand aufgrund der Verkehrssituation
einzuhalten, muss der Uberholvorgang unter-
bleiben und die Position hinter dem Radfahre-
nden beibehalten werden. Da diese Regel in der
Vergangenheit von vielen Autofahrern nicht ein-
gehalten wurde, ist die StraBenverkehrsordnung
(Stand 28. April 2020) erganzt worden.

Nunmehr steht in § 5 Abs. 4 ausdriicklich:

,Beim Uberholen muss ein ausreichender Seiten-
abstand zu den anderen Verkehrsteilnehmern
eingehalten werden. Beim Uberholen mit Kraft-

Abb. 48: Anderung der StVO (Text: ADFC, Foto: Ge-Komm GmbH)

Es ist davon auszugehen, dass mit der StVO-Novelle die
Sicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs gesteigert
werden sollen. (siehe Abb. 49).

o= 7

I

regierung viele Regelungen im StraRenverkehr verscharft.
Dazu gehoren unter anderem auch die strengeren Vorga-
ben bei Fahrverboten.

fahrzeugen von zu Fuf8 Gehenden, Rad Fahrenden
und Elektrokleinstfahrzeug Fiihrenden betrdgt
der ausreichende Seitenabstand innerorts min-
destens 1,5 m und aufSerorts mindestens 2 m.”

51

&b

. ¥
I ZONE
Mindestabstand beim Generelles Haltverbot Rechtsabbiegen Einrichtung von Grunpfeil nur fur
Uberholvorgang: auf Schutzstreifen fur Kfz Gber 3,5 t Fahrradzonen Radfahrende
Innerorts 1,5m innerorts nur mit
AuBerorts 2,0m Schrittgeschwindigkeit

Abb. 49: Mdglichkeiten, Sicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs zu steigern (Quelle: StVO | Adaption: Ge-Komm GmbH)
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6.7.2 Losungsansatze

Im Folgenden wird das Szenario beschrieben, bei wel-
chem Radfahrende auf einspurigen Verbindungswegen
im Mischverkehr ohne jegliche Radverkehrsanlage unter-
wegs sind und von einem Kraftfahrzeug iberholt werden.
In der StVO ist klar geregelt, dass Kraftfahrzeuge Radfah-
rende mit mindestens 1,50 Metern Sicherheitsabstand
Uberholen missen. AuRerorts sind es sogar 2,00 Meter.

Nachstehend werden bereits existente Losungen aufge-
zeigt sowie deren Vor- und Nachteile beschrieben. Am
Ende des Kapitels werden mogliche, von der Ge-Komm
GmbH entwickelte Losungsansatze dargestellt.

Lésung 1:
Riicksicht aller Verkehrsteilnehmer

StvO §1

Grundregeln

(1) Die Teilnahme am StralRenverkehr erfordert sténdige
Vorsicht und gegenseitige Riicksicht.

(2) Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten,
dass kein anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr, als
nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder be-
lastigt wird.

- %

Adcksicht machw.
- Wege breitex:

Abb. 50: Aufruf zur Riicksichtnahme (ldee: https://landvolk.net/Ipdarti-
kel/ruecksicht-macht-die-wege-breit/, Adaption: Ge-Komm GmbH)

Gibt der StraRenquerschnitt keine Moglichkeit zum siche-
ren Uberholen her, ist der Autofahrer gesetzlich verpflich-
tet, mit dem Uberholvorgang zu warten, bis sich etwas
ergibt.

Wirtschaftswege sind aufgrund der
historischen Bedingungen selten breit
genug, um den aktuell geforderten Si-
cherheitsabstand zu gewahrleisten. Zu-
satzlich bedingt der Strukturwandel,
dass die bewirtschaftenden Landma-
schinen zunehmend gréRer und breiter
werden.

Lésung 2:
Pop-Up-Radwege

Abb. 51: Pop-up-Radweg (Foto: Ge-Komm GmbH)

Der sog. Pop-up-Radweg oder Pop-up-Bike-Lane be-
zeichnet einen kurzfristig eingerichteten Radfahrstreifen
zum Schutz der Radfahrenden. Dieser soll zur Weiterent-
wicklung der Radinfrastruktur beitragen und eignet sich
fiir Stadte und Gemeinden als kurzfristiges Experiment.
Diese Art der Gestaltung des Verkehrsraumes bietet Ein-
sicht Gber die daraus resultierenden Verkehrsstréme. Der
Schutzstreifen wird baulich oder farblich von der Fahr-
bahn abgegrenzt (z. B. Gber farbliche Markierungen oder
Leitpfosten). Das Sicherheitsempfinden der Radfahre-
nden wird dadurch erheblich gesteigert. Von Vorteil sind
die ausbleibenden Planungszeiten fir Pop-up-Radwege,
von Nachteil hingegen die temporar beschrankte Nut-
zung. Die Einrichtung eines Pop-up-Radweges sollte auf
die jeweilige Situation vor Ort angepasst und mit der zu-
standigen Behorde abgestimmt werden.

Das Model ist vor allem fiir den innerstadtischen Bereich
Interessant. Voraussetzungen dafir sind:

1. ausreichende Strafsenbreite

2. konkrete Hinweise auf Gefahren im Verkehr und
zwingende Notwendigkeit



L6sung 3:
Uberholbucht fiir Radfahrende

Die Ge-Komm GmbH hat einen Losungsansatz zur Einhal-
tung der geltenden Abstandsregelungen fiir Kraftfahrzeu-
ge entwickelt, welche vor allem Radfahrenden im AuBen-
bereich ein gefahrloses Befahren der StraRe ermdoglichen
soll. Das Ergebnis ist die Uberholbucht fiir Radfahrende.

| 40 m |

Y

Y -

Abb. 52: Uberholbucht fiir Radfahrende (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Unter Verwendung einer Uberholbucht ist es Radfahre-
nden moglich bei unverminderter Geschwindigkeit auf
diese markierte Strecke auszuweichen. Gleichzeitig kann
das Kraftfahrzeug den Radfahrenden mit ausreichend
Sicherheitsabstand liberholen. AnschlieBend ist es dem
Radfahrenden moglich, gefahrlos zuriick auf die Fahrbahn
zu wechseln und die Fahrt fortzusetzen (siehe Abb. 52).
Bei ausreichender Flachenverfligbarkeit wird empfohlen,
die Uberholbuchten wechselseitig zu installieren, sodass
jede Fahrbahnseite bedient werden kann.

Flr die praktische Anwendung werden im Folgenden eini-
ge Annahmen zugrunde gelegt und die Situation anhand
derer beschrieben. Auf einem einspurigen Verbindungs-
weg (3,50 m Fahrbahnbreite, auerorts) ist ein Kraftfahr-

Grundlagen fiir den Radverkehr

1.500 m | 40m |

zeug mit 50 km/h von A nach B unterwegs. Dabei holt
es einen Radfahrenden ein, der mit 15 km/h in dieselbe
Richtung fahrt. Da bei einem Uberholvorgang mindes-
tens 2,00 m Sicherheitsabstand einzuhalten sind, darf das
Kraftfahrzeug den Radfahrenden nicht Giberholen. Ware in
Fahrtrichtung rechts eine etwa 40 m lange Nebenanlage,
in Form einer Uberholbucht, fiir Radfahrende vorhanden,
konnten diese einschwenken und das Kraftfahrzeug ent-
sprechend zum Uberholen ansetzen. Fiir den Uberhol-
vorgang benotigt das Kraftfahrzeug, bei gleichbleibender
Geschwindigkeit etwa 2,9 Sekunden. In diesem Beispiel
verbleiben dem Radfahrenden bei unverminderter Ge-
schwindigkeit etwa 9,6 Sekunden Zeit bis dieser das Ende
der Uberholbucht erreicht.

Wertetabelle fiir eine 40 m lange Uberholstrecke als Nebenanlage:

Km/h im @ Fahrzeit Sekunden
10 14,4

15 9,6

20 7,2

25 5,8

30 4,8

Abb. 53: Uberholgeschwindigkeiten und -dauer (Tabelle: Ge-Komm GmbH)

Km/him @ Fahrzeit Sekunden
30 4,8
40 3,6
50 2,9
70 2,0

Gemeinde Welver
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Maogliche Abstinde fiir wiederkehrende Uberholbuchten

Bei einem Abstand von 2.000 m zwischen zwei Buchten
vergehen etwa 200 Sekunden, bevor der Radfahrende mit
einer Geschwindigkeit von 10 km/h diese Distanz zurtick-
legt hat. Demgegeniiber vergehen etwa 150 Sekunden,
respektive dem Kraftfahrzeug zumutbare knapp 3 Minu-
ten, bei einer Distanz von 1.500 m Abstand zwischen zwei
Uberholbuchten. Schlussfolgernd wird ein Abstand von
mindestens 1.500 m zwischen zwei Uberholbuchten emp-
fohlen. Das bedeutet, dass ein Kraftfahrzeug hinter einem
10 km/h vorausfahrenden Radfahrenden etwa 150 Sekun-
den hinterher fahren muss, bevor der Radfahrende in die
Uberholbucht einschwenken kann. Die endgiiltige Distanz
zwischen den Uberholbuchen ist vor Ort zu iiberpriifen
und an die jeweiligen Verhaltnisse anzupassen.

Vorteil einer 40 m langen Uberholstrecke als Nebenanlage:

Es konnen maximal zwei Kraftfahrzeuge die Radfahrenden
Uberholen, ohne dass die Radfahrenden bremsen oder
halten und Absteigen miissen — dies resultiert aus den
vorherigen Annahmen. Bei einer Halbierung der Uberhol-
strecke auf 20 m kdnnte nur ein einzelnes Kraftfahrzeug
zum Uberholen ansetzen. Ein Ausbremsen des Radfahre-
nden durch weitere Kraftfahrzeuge ist zu vermeiden.

Die schematische Abb. 52 verdeutlicht die oben beschrie-
benen Situationen:

Fahrbahn - max. Breite des Fahrzeugs = vorhandener Platz
3,50m-2,55m=0,95m

|i max. 255 cm 4|— 200 cm 4|

7

| 350 cm |

Abb. 54: Fiir Uberholbucht relevante Absténde (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Der Flichenbedarf einer Uberholbucht muss anhand der
lokalen Bedingungen ermittelt werden, um ggf. Flachen
zu erwerben. Folgende Grafik veranschaulicht die Fla-

T
205 m

1

| 40 m

82 m?

205 cm 4|

chenverteilung einer 40 m langen Uberholbucht, bei einer
Breite von 2,05 m.

Abb. 55: Fléchenbedarf einer Uberholbucht (Grafik: Ge-Komm GmbH)



Auswah_l an Verkehrsschildern, welche
fiir die Uberholbucht moglich waren

Verkehrszeichen 277.1

Verbot des Uberholens von ein-
spurigen Fahrzeugen fur mehr-
spurige Kraftfahrzeuge und Kraft-
rader mit Beiwagen.

Dieses Verkehrszeichen konnte
zwischen den Uberholbuchten
angebracht werden. AuRerorts
auf beiden StralRenseiten.

Verkehrszeichen VZ 281.1

Ende des Verbots des Uberho-
lens von einspurigen Fahrzeugen
fir mehrspurige Kraftfahrzeuge
und Kraftrader mit Beiwagen.

Dieses VZ kdnnte man am Anfang
der Uberholbucht montieren.
AulRerorts auf beiden Seiten.

) Verkehrszeichen VZ 1004-30

Nach 200 m Entfernung.

Mogliches Verkehrszeichen
vor der Uberholbucht

Dieses Verkehrszeichen ist von
der Ge-Komm GmbH entwickelt
worden.

Mogliches Verkehrszeichen
nach der Uberholbucht

Dieses Verkehrszeichen ist von
der Ge-Komm GmbH entwickelt
worden.

Grundlagen fiir den Radverkehr

Gemeinde Welver
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Mogliche Anordnung der Verkehrszeichen innerorts

VZ-Modell 1
I 40 m I 1.500 m I 40 m
F——1750m : 750 m ——
Y ; ®
HRGN )
1
1
1
W
<
Abb. 56: Uberholbucht mit VZ 277.1 und 281.1 (Grafik: Ge-Komm GmbH)
VZ-Modell 2
I 40 m I 1.500 m I 40 m
F——1750m : 750 m ——
_Y 4 I L) B
Y G :
HRAN )
1
1
1
N \
AR
56 . .
Abb. 57: Uberholbucht mit VZ 277.1, 281.1 und Uberholbucht-Beginn (Grafik: Ge-Komm GmbH)
VZ-Modell 3
| 40 m 40 m

<« O

Abb. 58: Uberholbucht mit VZ 277.1, 281.1, Uberholbucht-Beginn und -Ende (Grafik: Ge-Komm GmbH)

%
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Gestaltung der Uberholbucht

Die gesamte Fliche der Uberholbucht sollte mit einem
farbigen Anstrich kenntlich gemacht werden, sodass diese
besser sichtbar und sicherer gestaltet werden kann (siehe
Abb. 59). Empfohlen wird eine farbige Fahrbahnmarkie-
rung oder eine Auftragung von Piktogrammen. Dadurch
ist eine deutliche Unterscheidung der Fahnbahnen mog-
lich. Zusatzlich wird eine gestrichelte Linie als Trennung
der Fahrstreifen empfohlen. Eine bauliche Trennung z. B.
durch Poller oder Bordsteine ist nicht notwendig.

A
S

mmGe-Komm

Gesellschaft flirkommunale [nfrastruktur

Abb. 59: Optische Gestaltung der Uberholbucht (Grafik: Ge-komm GmbH)
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7. Ergebnisse

Die Ergebnisse des Radwegekonzeptes werden in Form
einer SWOT-Analyse (Starken/Schwachen/Chancen/Risi-
ken), einer Lickenschluss-Analyse und einer zusammen-
fassenden Beschreibung der KernmaBnahmen unter-

7.1 SWOT-Analyse

schieden. Im Weiteren folgt zunachst die Darstellung der
Starken und Schwachen des Radwegenetzes anhand einer
SWOT-Analyse.

Im Folgenden werden die Starken und Schwéachen bezo-
gen auf das Radwegenetz zusammengefasst und in einer
Starken-Schwéachen-Analyse (SWOT) gegenibergestellt.

Die Starken und Schwachen wurden auf Basis von Birger-
kommentaren und Uberlegungen von Experten vor Ort in
ihren Grundzigen erarbeitet. Wichtig ist es, die lokalen

Bedirfnisse zu erfassen und anhand dessen weitere Ent-
wicklungsstrategien zu entwickeln.

Daraus ergeben sich fur die Gemeinde Welver bezogen
auf die Alltagsradwege und die touristischen Routen po-
tenzielle Chancen und Risiken.

e Erreichbarkeit des Stadtzentrums —
1400 — 1600 Pendler tdglich.

e Bahnhof mit Park&Ride sowie zusdtzlichem
Fahrradstellplatz

e Bevdélkerung mit hohem Engagement fiir den
Radverkehr

e Attraktive Landschaft

e Steigendes Interesse der Bevélkerung an einer gut
ausgebauten Infrastruktur fiir den Radverkehr

e Weniger MIV (Motorisierter Individualverkehr)

e Zukunftsorientierter Pedelec-/E-Bikeverleih am
Bahnhof (digital, z. B. per Smartphone)

e Umgestaltung des Bahnhofs zum potenziellen
Mobilitdtsschwerpunkt

e Priifung des ldndlichen Bereichs hinsichtlich gedn-
derter Uberholregelungen laut StVO (siehe S. 51)

e Gemeinsame Nutzung von Alltagsradwegen und
touristischen Radwegen

Abb. 60: SWOT-Analyse (Tabelle: Ge-Komm GmbH)

e Keine fldchendeckende Infrastruktur fiir den
Radverkehr

e Zu schmale Radwege, baulich schlechter Zustand

e Im Aufsenbereich alleinlaufende Radwege selten
vorhanden

e Qualitdt der Oberfldchenbefestigung ausbaufdhig

e Zum Teil nicht durchgéngige/
plétzlich endende Radwegen

e Keine iiberdachten/gesicherten Fahrradstellpldtze
e Fehlende Querungshilfen
e Erhéhtes Unfallrisiko durch fehlende Beleuchtung

* Radwegenetz sollte mit den Anforderungen
der steigenden Nachfrage mitwachsen
(Geschwindigkeitsdifferenz/ Fahrzeugbreiten
(Pedelecs/E-Bikes, Kinderanhdnger, Lastenrdder)

e Finanzierung von MafSnahmen offen (Personalbedarf,
kommunaler Haushalt, Fldchenverfiigbarkeit etc.)

o Aggressivitdt/Riicksichtslosigkeit im
Strafsenverkehr steigt
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7.2 Lickenschluss-Analyse

Richtung
Beckum Luftlinie

Vellinghausen-Eilmsen

Richtung
Hamm

Richtung o
H alksen, .
o Stocklarn Richtung
Lippstadt
Berwicke
lllingen
heidi
Scheidingen sdbeeln
Einecke
Ehningsen
Richtung
Soest
lezl:lng Merklingsen 59

Abb. 61: Kiirzeste Verbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Obige Abb. 61 zeigt ein Luftliniennetz zur Verbindung der Es ist erkennbar, dass die Luftlinien ein sog. Wunschlinien-
einzelnen Ortsteile in der Gemeinde Welver. Die Anbin- netz mit der jeweils der kiirzesten, moglichen Verbindung
dung an Nachbarkommunen wird ebenfalls dargestellt, darstellen. Unter optimalen Voraussetzungen wiirde die-
sodass daraus die wichtigsten Verbindungen ersichtlich ses Netz eine lliickenlose Verbindung zwischen den Orts-
sind. teilen und Nachbarkommunen ermaoglichen.
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Richtung

Beckum Luftlinie
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Selbststandiger Geh- und Radweg
Wirtschaftsweg

Klassifizierte StraRen ohne Radweg

Kreis- u. LandesstraRen ohne Radweg

Dinker
Richtung
Hamm
Nateln
Richtung Dorfwelver, (’ o
e Stocklarn i S Richtung
Recklingsen . Lippstadt
Welver Berwicke
lllingen )
S \ Klotingen
Scheidingen .‘
F‘erke
v Einecke
ol 2
Ehningsen' ‘
Schwefe
Eineckerholsen Richtung
Soest
Richtung

Werl Merklingsen

Abb. 62: Kiirzeste Verbindungen auf real existierenden Wegetrassen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Anhand der Liickenschlussanalyse ergibt sich obiges Ge-
samtbild fiir den AuRenbereich der Gemeinde Welver. Die
Analyse zeigt vorhandene Wege, Kreis- und Landesstra-
Ren sowie fahrbahnbegleitende Radwege.

Es ist ersichtlich, dass nicht jede Wunschlinie iber eine
Wegeverbindung im AuRenbereich verfiigt. Dadurch erge-
ben sich in der Realitat Licken, welche dazu fihren, dass
Radfahrende auf stark befahrene Kreis- oder Landesstra-
Ben ausweichen missen, um Ortsteile zu erreichen.

Zur Steigerung des Sicherheitsempfindens und der Er-
reichbarkeit von Ortsteilen und Nachbarkommunen ist in
einigen Situationen ein Lickenschluss erforderlich. Diese
Luckenschlusse kdnnen durch unterschiedliche MaRnah-
men erreicht werden. Beispiele sind ein Ausbau unbefes-
tigter Wege, die Sanierung von bereits befestigten Wegen
oder die Neuanlage von Radwegen im AufRenbereich zum
Beispiel fahrbahnbegleitend an klassifizierten Straflen.

Im Folgenden werden vorhandene Liicken im Radwege-
netz aufgezeigt und mit moglichen Varianten, anhand von
Wegeverbindungen, geschlossen.
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Abb. 63: Dinker — Nateln (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Richtung ' Dorfwelver

Hamm

Welver

Abb. 65: Welver — Illingen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Ergebnisse

€ Dinker — Nateln

Zwischen Dinker und Nateln kann tber einen, zum groR-
ten Teil asphaltierten, Wirtschaftsweg eine Verbindung an
die bereits vorhandene Radroute an der Brunnenstralle
geschaffen werden. In Abb. 63 ist zu erkennen, dass ein
ca. 400 m langer Abschnitt ohne Befestigung vorliegt (rote
Markierung). Durch eine entsprechende Ertilichtigung der
Fahrbahnoberflache kann hier eine sichere und durchgan-
gige Verbindung entstehen. Dadurch kann die L 670 im
stdlichen Bereich umfahren werden.

9 Dorfwelver — Richtung Hamm

Von Dorfwelver Richtung Hamm (Stddinker) besteht die
Moglichkeit, Uber die Wege ,Kettlerholz“ und ,Riben-
kamp“ sowie im weiteren Verlauf liber die L 667 nach Sud-
dinker zu gelangen. Die L 667 verfligt Gber keinen selbst-
standigen Geh- und Radweg.

e Welver - lllingen

Um Uber ausgewiesene Radrouten und Radwege von II-
lingen nach Welver zu gelangen, miissen Radfahrende
aktuell Gber Scheidingen fahren, was einen grofReren
Umweg darstellt. Eine direkte Verbindung besteht darin,
der vorhandenen Radroute am ,Salzbachweg” zu folgen
und weiter iber die Wirtschaftswege ,Salzbachweg” und
»Im Muhlenfeld” Gber die ,Liethe” mit der Wegenr. 741
(Privatweg) und 2435 Uber den selbststandigen Geh- und
Radweg (Wegenr. 1270) nach Welver zu fahren.

Um die Wegenr. 741 nutzen zu dirfen, sollte die Gemein-
de einen entsprechenden Wegenutzungsvertrag mit den
Eigentiimern abschlief3en.

Gemeinde Welver
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Scheidingen %

reesfce, & 0 Scheidingen - Richtung Werl

Flerkel]

Um von Scheidingen nach Werl zu gelangen gibt es fir
Radfahrende aktuell nur die Moglichkeit, die stark befah-

1 rene L795 zu nutzen. Um Radfahrenden einen sicheren
Weg zu gewadhrleisten, wurde im Rat der Gemeinde ein
entsprechender Antrag fiir einen Fahrbahnbegleitenden
Geh- und Radweg an der L795 zugestimmt.

| Richtung Werl

Abb. 66: Scheidingen — Richtung Werl (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Wolver”  x %o i © Welver - Klotingen

Von Welver nach Klotingen besteht aktuell noch keine
Verbindung fir Radfahrende. Am ,,Pferdekamp” wird ak-
tuell in zwei Abschnitten ein fahrbahnbegleitender Geh-
und Radweg gebaut.

Um sicher nach Klotingen zu gelangen, lautet die Empfeh-

lung ab dem Wirtschaftsweg mit der Wegenr. 495 an der

' ] : Landstralle ,Auf der Anwende” einen fahrbahnbegleiten-
: : Kle;:‘tingen,. - den Radweg bis nach Klotingen zu bauen.

-

A

=

Abb. 67: Welver — Klotingen (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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. @ Klotingen — Recklingsen-Nehlerheide
Nehlerheide-* Zwischen Recklingsen-Nehlerheide und Klotingen gibt es
* r fiir Radfahrende keine sichere Verbindung liber Wege im
o AulRenbereich. Es wird empfohlen, an der K17 einen fahr-

X 4 bahnbegleitenden Geh- und Radweg zu schaffen.

Kloﬁ;fge‘n _

o

Abb. 68: Klotingen — Recklingsen-Nehlerheide (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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Abb. 69: Klotingen — Ehningsen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Ehning:se'n'

Flerke

Abb. 70: Flerke — Ehningsen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

0N
Ehningsen Eineckerholsen

]

Abb. 71: Ehningsen — Eineckerholsen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Ergebnisse

0 Klotingen — Ehningsen

Zwischen Klotingen und Ehningsen gibt es keine direkte
Radverbindung. Eine Moglichkeit fir Radfahrende be-
steht aktuell darin, Gber Einecke zu fahren und anschlie-
Rend die Radroute an der K4 zu nutzen, an der es keinen
separaten Radweg gibt. Sicherer ware fur Radfahrende
entweder ein fahrbahnbegleitender Radweg oder die Er-
tlichtigung einer separaten Radwegeverbindung

9 Flerke — Ehningsen

Die Radverbindung von Flerke nach Ehningsen verlduft
zum groRten Teil Giber Wirtschaftswege mit einer ausge-
wiesenen Radroute. Es fehlen lediglich ca. 650 m flr den
Luckenschluss.

Dieser kann Uber den Wirtschaftsweg mit der Wegenr.
246 und einen befestigten Wirtschaftsweg, welcher zur
Stadt Werl gehort, erfolgen.

9 Ehningsen — Eineckerholsen

Um von Ehningsen nach Eineckerholsen zu gelangen gibt
es keine ausgewiesene Radroute. Diese konnte Uber die
Wege ,,Holserweg” und , Auf der Hofestatt” erfolgen.

Gemeinde Welver
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3 Eineckerholsen

K K3 K jmmi

Merklingsens,

£
o

Abb. 72: Eineckerholsen — Merklingsen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

et et

i~._Borgeln

Abb. 73: Eineckerholsen — Borgeln (Grafik: Ge-Komm GmbH)

¥

K Borgeln' = 1"

N

Abb. 74: Borgeln — Einecke (Grafik: Ge-Komm GmbH)

K3

@ Eineckerholsen — Merklingsen

Um von Eineckerholsen nach Merklingsen zu gelangen,
kénnen Radfahrende nur die K12 befahren. Es wird emp-
fohlen, einen fahrbahnbegleitenden Radweg zu bauen.

@ Eineckerholsen — Borgeln

Um von Borgeln nach Eineckerholsen zu gelangen, gibt es
keine ausgewiesene Radroute.

Es konnen allerdings die StralRe ,Am Westbach”, die Wirt-
schaftswege mit der Wegenr. 619, 1737 und 258 bis 249
sowie im weiteren Verlauf die bereits ausgewiesene Rad-
route auf der K7 genutzt werden. Diese Route sollte je-
doch einen fahrbahnbegleitenden Radweg erhalten, da
sie fiir Radfahrende keine sichere Verbindung darstellt.

@ Borgeln — Einecke

Um von Borgeln nach Einecke zu fahren, kénnen Rad-
fahrende die ausgewiesene Radroute entlang der K7 bis
zum Wirtschaftsweg mit der Wegenr. 249 nutzen. Im wei-
teren Verlauf sollte der Wirtschaftsweg Wegenr. 258 bis
Wegenr. 258 und die StralRe ,Im Birnbaum, Wegenr. 795
bis 634 genutzt werden. Etwa 130 m verlaufen Uber die
L 747. Es wird empfohlen, einen fahrbahnbegleitenden
Radweg zu bauen, um an die bestehenden Radrouten an-
zuknipfen.
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@ Einecke — Recklingsen-Nehlerheide

_ i Von Recklingsen-Nehlerheide besteht keine direkte Rad-
. Z‘:ﬁgfﬁggg verbindung. Radfahrende sollten liber die bestehende
: L ] Radroute nach Klotingen fahren, um dann tber die K 17

‘ nach Nehlerheide zu gelangen.

Einecke: ™

o
e e

Kav

Abb. 75: Einecke — Recklingsen-Nehlerheide (Grafik: Ge-Komm GmbH)

% ? @ Recklingsen — Nateln
=  Nateln

5 Der Liickenschluss zwischen Nateln und Recklingsen kann
Gber die Wirtschaftswege mit dem Wegenr. 577 und 512,
sowie Uber die L670 erfolgen. An der L670 sollte ein fahr-

bahnbegleitender Radweg entstehen, um die Sicherheit
f~ [ der Radfahrenden gewahrleisten zu kénnen.

K&

Nehlerheide-*

Abb. 76: Recklingsen — Nateln (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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@ Recklingsen — Berwicke

Die Verbindung zwischen Recklingsen und Berwicke ist
70 grofitenteils liber eine Radroute an der K6 gewahrleistet.
Hier sollte allerdings ein fahrbahnbegleitender Ful- und

LS
. Radweg gebaut werden.
.r Recklingsen '
e - Es wird empfohlen, einen Liickenschluss tber einen fahr-
= i : bahnbegleitenden Geh- und Radweg an L 670 und K 6 zu
T Berwicke
eide ¥ y errichten.

{{\

Abb. 77: Recklingsen — Berwicke (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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'Berwicke
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Abb. 78: Berwicke — Borgeln (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Abb. 79: Berwicke — Blumroth (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Balksen

"Blumroth

Abb. 80: Blumroth — Balksen (Grafik: Ge-Komm GmbH)

@ Berwicke — Borgeln

Der Liickenschluss zwischen Borgeln und Berwicke kann
zum grofRten Teil Gber befestigte Wirtschaftswege mit den
Wegenr. 1054 bis 961 (,,Am Kotten”), welche parallel zur
K7 verlaufen, erfolgen. Lediglich die Wegenr. 767 und 199
sind unbefestigt und sollten ertiichtigt werden.

Aus Richtung Borgeln misste im weiteren Verlauf die
L 670 befahren werden. Es wird empfohlen, einen fahr-
bahnbegleitenden FuB- und Radweg zu bauen.

@) Berwicke - Blumroth

Eine direkte Verbindung zwischen Berwicke und Blumroth
ist nicht gegeben. Die Verbindung erfolgt Gber Stocklarn.
Die dort vorhandenen Radrouten verlaufen Uber die
Blumrother StraRe und Uber die K 6, verfiigen allerdings
Gber keinen fahrbahnbegleitenden Radweg. Dies sollte
zur Sicherheit der Radfahrenden Uberpriift und bei der
Ausweisung von Radrouten bericksichtigt werden.

@ Blumroth - Balksen

Um von Balksen nach Blumroth zu gelangen, gibt es zwei
Moglichkeiten. Variante 1 verlauft Gber Wirtschaftswege,
die jedoch zum Teil unbefestigt sind und ertiichtigt wer-
den missen. Variante 2 verlduft Gber die K 6 und die K 10
ohne fahrbahnbegleitenden Radweg sowie im weiteren
Verlauf Giber Wirtschaftswege.
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Baukosten neuer Wege
Wirtschaftswege ............ 120 €/m
Radwege............. 180 - 200 €/m

(Nach Angaben einer Kostentabelle fiir
Biirgerradwege des Ministeriums fiir Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen)

Quelle: Ministerium fiir Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen

Balksen

stocklarn® a’\
N el @ Stocklarn — Balksen — Richtung Lippstadt

% Richtung Von Stocklarn iiber Balksen Richtung Lippstadt fiihrt kein

\ Lippstadt Radweg. Um Radfahrenden eine sichere Verbindung Rich-

Abb. 81: Stocklarn — Balksen — Richtung Lippstadt tung Lippstadt zu gewahrleisten, sollte an der K 6 ein fahr-
(Grafik: Ge-Komm GmbH) bahnbegleitender Radweg entstehen.

@ Schwefe — Richtung Soest

Aus Schwefe Richtung Soest (Paradiese) filhren weder ein
Radweg, noch eine Radroute. Es wird empfohlen, einen

Richtung fahrbahnbegleitenden Radweg an der K 7 zu bauen, so-
Soest
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dass eine Uberregionale Verbindung Richtung Soest ent-
steht.
Abb. 82: Schwefe — Richtung Soest (Grafik: Ge-Komm GmbH)
g5 MHED @ Dorfwelver — Recklingsen

Um von Dorfwelver nach Recklingsen zu gelangen, nutzen
laut Biirgerbeteiligung viele Radfahrende die ausgewiese-
ne Radroute, um kurz vor dem Freilichtmuseum Gut Loh-
[ Hof die L 795 und im weiteren Verlauf die StraBe ,,Im Loh”
et mit der Wegenr. 1352 und 179 zu nutzen. Es wird empfoh-

> 17082 Recklingsen
7 ' len, an der L 795 einen fahrbahnbegleitenden Radweg zu
s Rechllinahel * = Hsuxs
; oo inahd bauen.

Abb. 83: Dorfwelver — Recklingsen (Grafik: Ge-Komm GmbH)
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7.3 Malihahmen

Im Rahmen des Birgerdialogverfahrens hat sich heraus-
gestellt, dass bereits wesentliche ,Knackpunkte® im Rad-
wegenetz bestehen, die es kiinftig zu ndher zu betrachten
gilt. Unter anderem wurden dabei der selbststandige Rad-
weg zwischen Dinker und Welver, die Verkehrsfiihrung an
der K 14 zwischen ,,Am Bierbdumchen” und ,Mihlenstra-
Re” die Beschilderung auf Wirtschaftswegen, die ,Werler
StraRe” im Innenstadtbereich sowie die Anbindung an
Nachbarkommunen bemangelt. Die haufig genannten Be-
reiche wurden einer genaueren Analyse unterzogen, um
daraus schlussendlich ein durchgédngiges Radwegenetz fur
den AulRenbereich zu definieren.

Zur Erstellung eines durchgdngigen und barrierefreien
Radwegenetzes ist es notwendig, die MaBnahmen suk-
zessive umzusetzen. Dabei wurden diese weiter anhand
der zeitlichen Prioritat unterschieden (kurz-, mittel-, lang-

5/
5

fristig). Dementsprechend wurden MaRnahmen heraus-
gearbeitet, welche mit wenig Aufwand sofort umgesetzt
werden kdnnen. Demgegeniliber wurden Malnahmen
definiert, die einer genaueren Prifung bedirfen und in
langfristiger Perspektive umgesetzt werden sollten. Eine
entscheidende Chance fir die Gemeinde Welver ist die
Generierung von Fordermitteln im Rahmen des Forder-
programmes zur Unterstitzung von MaBnahmen im Rad-
verkehr bis zum Jahr 2023. Die Bundesregierung stellt in
diesem Zusammenhang etwa 1,46 Mrd. Euro fiir Radver-
kehrsprojekte und BaumaBnahmen zur Foérderung des
Radverkehrs bereit. Stadten und Gemeinden ist es erst-
mals moglich, Bundesmittel vom BMVI fiir Radverkehrsin-
frastrukturprojekte vor Ort abzurufen, da Radfahrende —
nicht zuletzt aus klimatechnischen Griinden — bundesweit
unterstltzt und geschiitzt werden sollen.

Kurzfristige MaRBnahmen

Mittelfristige MaRnahmen

. Langfristige MaBnahmen

Abb. 84: Positionen der ausgewdhlten MafSnahmen im Gemeindegebiet (Foto: Ge-Komm GmbH)
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7.3.1 Kurzfristige MalRnahmen

Unter kurzfristige MalRnahmen fallen z. B. Fahrbahnmar-
kierungen, Beschilderungen oder Orientierungshilfen.

Mit einfachen Mitteln kann dadurch eine groRe Wirkung
erzielt und somit das Sicherheitsempfinden im Radwege-
netz erheblich gesteigert werden. Im Folgenden werden
einige MaRnahmen beispielhaft aufgezeigt, die in der Kar-
te punktuell verortet sind.

0 Schulstrae (Wegenr. 3137)/
Vellinghauser StraRe (Wegenr. 1320)

Im Kreuzungsbereich der Schulstralle auf die Vellinghau- = gﬁ;ﬁgmﬂmhmm
ser StraBe, befindet sich ein selbststandiger Gehweg,

welcher auf die Vellinghauser StraRe fiihrt. Der Gehweg
wird aktuell schon von Radfahrenden genutzt, um auf die
Vellinghauser StraRBe zu gelangen. Der Gehweg sollte zu
einem gemeinsamen Geh- und Radweg umfunktioniert
werden.

Abb. 86: Derzeitiger Radwegiibergang zur L736
(Foto: Ge-Komm GmbH)

Die Breite des Gehweges entspricht aktuell nicht den An-
forderungen eines gemeinsamen Geh- und Radweges und
sollte dementsprechend gut ausgebaut werden. Die Pol- F=min. 1.5 m=} " i
ler miissen ausgetauscht und an geeignetere Positionen ' :
gebracht werden um keine Gefahrenquelle fiir Radfah-
rende zu werden (Lastenrdder, Fahrrader mit Anhanger,
etc.). Der Verlauf des Radweges kann visuell farblich her-
vorgehoben werden (siehe Abb. 87).

e s

Um die Sicherheit der Radfahrer zu gewahrleisten, muss maGe-Komm

auch an der Vellinghauser StraRe die Beschilderung durch Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur
entsprechende Hinweisschilder , Achtung Radweg” erwei- Abb. 87: Méglicher Radwegiibergang zur L736 mit Pollern
tert werden. (Fotomontage: Ge-Komm GmbH)
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Abb. 85: FufSweg, Wegenr. 1320 (Foto: Ge-Komm GmbH)
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9 BahnhofstraBe (L795)/
Haselstral3e, Kieferstral3e

Die BahnhofstraRe ist eine stark frequentierte Stralle, die
durch unterschiedliche Verkehre in Anspruch genommen
wird. Dazu zdhlen u. a. lokaler Verkehr sowie tagliche 1400
bis 1600 Pendler. Entsprechend hoch ist das Verkehrsauf-
kommen zu StoRzeiten.

Far Radfahrende sollte in den Kreuzungsbereichen ent-
lang der BahnhofstralRe der FuB- und Radweg durch Fahr-
bahnmarkierungen visuell hervorgehoben werden. Das
Sicherheitsempfinden der kreuzenden Radfahrenden in
diesen Bereichen wirde dadurch gesteigert, da PKW die
Haltelinie bewusster wahrnehmen.

== Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abb. 88: Kreuzungsbereich ,,Am Hundeteich’, Wegenr. 2937/
BahnhofstrafSe, Wegenr. 2563/2773 (Foto: Ge-Komm GmbH)

9 Allgemein: Beschilderung im
Gemeindegebiet Welver

Auf den Wirtschaftswegen im Gemeindegebiet ist die Be-
schilderung ,,Radverkehr frei“ oft nicht eindeutig gege-
ben. Es sollte tiberpriift werden, welche Wirtschaftswege
fir den Radverkehr freigegeben werden kdnnen und mit
einer entsprechenden Beschilderung erganzt werden. Ins-
besondere die Wege mit ausgewiesenen Radrouten soll-
ten hier vorrangig tberprift werden. (z.B. Flerker Land-
wehr, Wegenr. 287; Auf der Hohe, Wegenr. 661)

A\ 2
Abb. 89: Zusatzzeichen 1022-10 (Foto: Ge-Komm GmbH)

Abb. 91: Positivbeispiel Beschilderung: ,Wirtschaftsweg mit Radroute”,
Wegenr. 44 (Foto: Ge-Komm GmbH)

O Heideweg

Um eine sichere Verbindung von Welver nach Flerke zu
schaffen, sollte das Radwegenetz NRW von der K 2 auf den
Heideweg verlegt werden und dieser fir den Landwirt-
schaftlichen Verkehr und fiir Radfahrende freigegeben
werden. Es wird empfohlen, an der L 669 einen Radweg
zu bauen, um fir Radfahrende, insbesondere fir Kinder,
einen sicheren Weg zur Turnhalle Flerke zu gewahrleisten.

An den Kreuzungspunkten sollte die Geschwindigkeit auf
70km/h bzw. 50 km/h gedrosselt werden, um das Sicher-
heitsempfinden der Radfahrenden zu steigern. Alternativ
sollte das Auftragen von Piktogrammen geprift werden.

Die Radrouten ,Landwirtschafts-Route” und ,Welver A la
carte” sollten von der Wegenr. 544 statt auf die K2 Gber
die Wegenr. 508 — 1165 Uber den Heideweg (Wegenr.
1018 bis 679) und dann Uber die Wirtschaftswege We-
genr. 561 — 915 verlegt werden.
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© Aulflucht (K14 - vom Alleenradweg
entlang der K14 Richtung Scheidingen)

Am Ubergang des Alleenradweges auf die K14 Richtung
Scheidingen ware die Installation einer Beschilderung
zielfuhrend. Bisher gibt es nur die Beschilderung der Ma-
rathon-Route (siehe Abb. 92). Ergdnzend sollten die In-
nenstadt, die Ortschaften und die touristischen Ziele aus-
gewiesen werden.

Abb. 94: Gemeinsamer Geh- und Radweg

\ v/
Abb. 95: Verkehr in beiden Richtungen

== Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abb. 92: Bahntrasse Ende (Alleenradweg Unna-Welver)
(Foto: Ge-Komm GmbH)

Im weiteren Verlauf entlang der K14 ist die Beschilderung
der Benutzungspflicht fir Radfahrende unklar und muss
entsprechend durch die Verkehrszeichen ,VZ 240“ (ge-
meinsamer Geh- und Radweg, Abb. 94) und ,VZ 1000-31“ : -
(Verkehr in beiden Richtungen, Abb. 95) ergédnzt werden. e ek - i L
Abb. 96: Radweg Ende ,,Am Bierbdumchen” (Foto: Ge-Komm GmbH)

Abb. 97: Verkehrszeichen 422-27

Am Ende des gemeinsamen FulR- und Radweges fehlt fiir

== Ge-Komm

SEllS RO Infestrukcur Radfahrende der Hinweis, dass sich der Weg nach neuer-
Abb. 93: Querung der K14 an Wegenr. 2033 / 1577 licher Querung der Fahrbahn auf der StraRe fortsetzt. Hier
(Foto: Ge-Komm GmbH) sollte das Schild Z 442-23 (Vorwegweiser fiir Radverkehr,

rechtsweisend, siehe Abb. 97) angebracht werden.

Hier ist zu prifen, ob die Fahrbahnbreite es zuldsst, dass
fiir den Radverkehr entsprechende Markierungen auf der
Fahrbahn aufgebracht werden kénnen.
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@ Abstellmoglichkeiten am Bahnhof Welver
und am Bahnhof Borgeln

Des Weiteren wird dringend empfohlen das Angebot der
Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader im Bahnhofsbereich
Welver und Borgeln zu erweitern. Alterativ zu konventio-
nellen Fahrradabstellvorrichtungen/Bligelparkvorrichtun-
gen ist die Platzierung von Fahrradboxen sinnvoll (siehe
Abb. 98).

R A —

Abb. 98: Fahrradbox in Osnabriick (Foto: Ge-Kkomm GmbH)

Auch die Errichtung von mehrgeschossigen Fahrradab-
stellflichen (siehe Abb. 99) sowie die Installation von
Ladesdulen fiir E-Bikes und Pedelecs tragen erheblich zur
Steigerung der Attraktivitat von Bahnhofen und des Rad-
verkehrs im Allgemeinen bei.

Dementsprechend misste auch die Beschilderung in Rich-
tung des Bahnhofs angepasst werden. Fiir genannte Mal3-
nahmen sollte unbedingt die Generierung von Fordermit-
teln in Betracht gezogen werden. In diesem Zuge muss
auch die Flachenverfiigbarkeit fiir die Errichtung solcher
Anlagen seitens der Stadt geprift werden.

Abb. 99: Mehrgeschossige Fahrradabstellfiiiche in Miinchen
(Foto: Ge-Komm GmbH)



7.3.2 Mittelfristige MaBnahmen

Ergebnisse

Mittelfristige MaRnahmen sollten einer genaueren Pri-
fung unterzogen werden und kénnen nach Umsetzung zu
einer Steigerung der Durchgangigkeit des Radwegenetz-
tes im Gemeindegebiet beitragen. Dazu zdhlen u. a. die
Anpassung der Verkehrsfiihrung, Fahrbahnmarkierungen,
die Errichtung oder das Entfernen von Querungshilfen so-
wie das Schaffen von Abstellmoglichkeiten.

€@ schwarzer Weg (Wegenr. 542/1916/1915)

Der Weg ,Schwarzer Weg” ist eine vielgenutzte, PKW-
freie Verbindung um mit dem Fahrrad zum Bahnhof Wel-
ver zu gelangen. Um Radfahrenden eine sichere Verbin-
dung zu gewadbhrleisten, sollte die Oberflache des Weges
,Schwarzer Weg” saniert werden. Unebenheiten in der
Oberflache, sowie Grasbewuchs stellen potentielle Gefah-
renquellen dar. Insbesondere bei Regen ist eine gefahren-
lose Benutzung des Weges eine Herausforderung.

snale Infrastruktur

Abb. 100: Schwarzer Weg, Wegenr. 542 (Foto: Ge-Komm GmbH)

@ Verbindung nach Hamm

Die Wirtschaftswege mit den Wegenr. 1136 und 862 wer-
den von Radfahrenden genutzt, um die parallel verlaufen-
de, vielbefahrene L 670 nicht nutzen zu mussen. Daher
sollten die Wirtschaftswege mit den Wegenr. 1136 und
862 sowie zusatzlich etwa 220 m Wirtschaftsweg auf dem
Stadtgebiet von Hamm ertiichtigt werden.

Der Wirtschaftsweg mit der Wegenr. 1136 ist ein befes-
tigter Weg, welcher jedoch einige Mangel aufweist. Der
Abschnitt 862 ist ein unbefestigter Weg, welcher aufgrund
seiner Oberflaichenbeschaffenheit fiir Radfahrende sehr
schwer zu befahren ist. Besonders bei Regen erhdhen sich
die Gefahrenquellen (unsichere rutschige Oberflache,
Pflitzenbildung etc.).

Insbesondere der Ubergang der beiden Wegeabschnitte
stellt eine erhohte Gefahrenquelle fur Radfahrende dar
(Siehe Abb. 101).

Abb. 101: Fahrtrichtung Hamm, Wegenr. 1136 — 862,
(Foto: Ge-Komm GmbH)

Trotz der unglinstigen Umstdande wird der Wirtschaftsweg
von Radfahrenden als Ausweichstrecke zur parallel ver-
laufenden, vielbefahrenen L670 genutzt. Bei Ertlichtigung
des Weges kann fiir Radfahrende eine sichere Alternative
geschaffen werden, um von Stiddinker (Hamm) nach Din-
ker (Welver) zu gelangen.

Im Allgemeinen sollten die Wirtschaftswege im Gemein-
degebiet von Welver mit einer ausgewiesenen Radroute
auf ihre Oberflaichenbeschaffenheit Uberprift werden
und bei Bedarf saniert werden. Insbesondere Schlaglo-
cher und andere Gefahrenquellen missen beseitigt wer-
den.

Gemeinde Welver
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€) Dinker — Welver

Um von Dinker bis nach Welver mit dem Fahrrad zu ge-
langen, gibt es fir Radfahrende mehrere Moglichkeiten.
Diese sind nach aktuellem Stand jedoch mit erheblichen
Mangeln und Gefahren verbunden, welche unbedingt
Uberarbeitet werden missen. Zum Beispiel gibt es die
Landstraflen L 667 und L 747, die eine Verbindung zwi-
schen den Ortschaften herstellen. Die LandstraRBen sind in
einem sanierungsbedirftigen Zustand und sehr schmal.
Fir Radfahrende gibt es keinen seperaten Radweg, sodass
sich diese den vorhandenen StraBenraum mit allen wei-
teren Verkehrsteilnehmern teilen missen. Insbesondere
die L747 ist verhaltnismaRig schmal und wie auf Abb. 1 zu
sehen ist, sind die StraRenrdnder besonders beschadigt.
Hier stellt sich der Radfahrende einer besonderen Gefah-
renquelle. Es wird von einer Nutzung fiir Radfahrende ab-
geraten.

2= Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abb. 102: L747 BuchenstrafSe, Wegenr. 2577 (Foto: Ge-Komm GmbH)

Die Radroute von Dinker tber Dorfwelver nach Welver
wird laut Kommentaren aus der Birgerbeteiligung von
vielen Radfahrenden genutzt, insbesondere auch von
Schiilern. Bei genauerer Betrachtung wird jedoch deut-
lich, dass die Radroute ebenfalls einige Gefahrenstellen
aufweist, welche behoben werden missen. Insbesondere
fir Lastenrdder und Fahrrader mit Anhdngern ist der Weg
in seinem jetzigen Zustand nicht nutzbar.

Beginnend in Dinker ,,Ahseweg” sollte der Weg auf die Re-
gelbreite von 2,50 m erweitert werden, da Querverkehr
im aktuellen Zustand nicht moglich ist, es sich hier jedoch
um einen Zweirichtungsweg handelt (siehe Abb. 103).

_=' GeKomm - .

Gesellschaft fur komminale Inffastruktog

Abb. 103: Gemeinsamer Geh- und Radweg beginnend am Ende der
Strafse ,,Ahseweg*“, Wegenr. 1259 (Foto: Ge-Komm GmbH)

Dem Radwegeverlauf folgend miissen Radfahrende zwei
schmale Briicke iberqueren (siehe Abb. 104 u. Abb. 105).
Die Empfehlung, die schmalen Briicken durch zwei min-
destens 2,50 m breite Briickenbauwerk auszutauschen.
Auf eine Gelandehohe von 1,30 m ist zu achten.

= Ge-Kiinse

Gesgllschaft fi omrﬂunale'yr. ',""4 p y ®l

Abb. 104: Briickenbauwerk 1, Wegenr. 1296 (Foto: Ge-Komm GmbH)

.

=iGe-Komm

Gesellschaft furkommunalefnfrastriktur

Abb. 105: Briickenbauwerk 2, Wegenr. 1317 (Foto: Ge-Komm GmbH)
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Die Wegenr. 1413 ist ein weiterer sehr schmaler Abschnitt
der Strecke. Hier ergibt sich die Besonderheit, dass sie
sich im Naturschutzgebiet befindet und von Seiten der
Gemeinde geprift werden muss, inwieweit eine Verbrei-
terung oder Umlegung des Radweges — z. B. durch Ankauf
von Flachen — moglich ist. Die Baumallee ist in jeden Fall
zu erhalten. Aufgrund seiner Lage im Naturschutzgebiet
fand keine weitere Beleuchtung des Weges statt.

P

maGe-Komm. ~ -

#=PT " GekellseHaft fiir kommunale (nfrastruktr

Abb. 106: Wegenr. 1413 (Foto: Ge-Komm GmbH)

Von den Wegenr. 1429, 1287, 1031 und 1070 sollte die
Oberflache saniert werden, um den Radfahrenden eine
sicherere Fahrt zu ermdglichen.

Ge=Komy

Geskllschaf fur kopimufiale

Abb. 108: Wegenr. 1031 (Foto: Ge-Komm GmbH)
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7.3.3 Langfristige Mallnahmen

Langfristige MalRnahmen zielen auf die Steigerung der
touristischen Attraktivitat sowie durchgangige und liicken-
lose Anbindungen der Gemeinde Welver an die Nachbar-
kommunen ab. Dazu zahlen u. a. der Neubau von Radwe-
gen und die touristische Attraktivierung des Ortskerns.

€@ rahrradstraie
(Im Kreggenfeld / bis Bahnhof)

Abb. 109: Verlauf einer neuen FahrradstrafSe (Foto: Ge-Komm GmbH)

Aktuell besteht die Moglichkeit, die Innenstadt von Schei-
dingen aus Uber die L 795 zu erreichen. Ab der Mihlen-
straRe entlang der K 2 flhrt ein Zweirichtungsradweg bis
auf Hohe der AnliegerstralRe ,Smiths Aue”. Im weiteren
Verlauf Richtung Welver Innenstadt missen Radfahre-
nde die stark befahrene Werler Strae nutzen, was mit
einigen Gefahren verbunden ist: Dooring (siehe S. 33),
hohe Geschwindigkeit der PKW, schmaler StraRenraum
und weitere.

Um Radfahrenden die Moglichkeit zu er6ffnen, diesen Be-
reich zu umfahren und sicher in die Innenstadt zu gelan-
gen, ware eine Empfehlung, die StraRRen ,,Im Kreggenfeld”
(Wegenr. 1277 ffg.) und die ,Wolter-von-Plettenberg-Stra-
Re” (Wegenr. 2730) als FahrradstraRe auszuzeichnen. Zu
beachten ist, dass der OPNV diese StraRen nach wie vor
nutzen darf, jedoch die Verkehrsregeln einer Fahrradstra-
e zu bericksichtigen hat.

Um zum Bahnhof zu gelangen, muss zwischen der ,Wol-
ter-von-Plettenberg-StraBe” (Wegenr. 2730) und der
»,Brandenburger StralRe” (Wegenr. 2716) ein Ful3- und
Radweg entstehen. Durch diese MaBnahmen kann fir
Radfahrende ein sicherer Weg parallel zur vielbefahrenen
L 795 geschaffen werden.

Des Weiteren laufen von Seiten der Gemeinde schon Pla-
nungen, eine Unterfihrung/einen Tunnel fir FuBgdnger
und Radfahrer zu erschaffen, damit diese problemlos vom
Bahnhof zur Innenstadt gelangen kdnnen. Die Unterfiih-
rung/Tunnel soll die Einmiindung Brandenburger StralRe/
Ostbusch und die Einmiindung Starenschleife/LadestralRe
miteinander verbinden.

Die Gefahren im Strallenverkehr wiirden sich flr die Schii-
ler der Bernhard-Honkamp-Schule erheblich reduzieren.

9 Ertiichtigung der alten Bahntrasse
»Alleenradweg Unna — Welver”

Derzeit besteht die Moglichkeit, den Zentralort Welver
mit dem Fahrrad aus Richtung Unna kommend, zum Bei-
spiel Uber Scheidingen zu erreichen. Dazu kénnen ent-
weder vorhandene Wege im AuRenbereich oder die K 14
sowie die L 795 genutzt werden. Entsprechend werden in
der Ortlichkeit Radrouten ausgeschildert (siehe Abb. 110).
Eine direkte Verbindung in aus Scheidingen in Richtung
Welver besteht derzeit nicht.

y " as B8 ':i“
me g we )

Abb. 110: Ausgeschilderte Radrouten (Foto: Ge-Komm GmbH)
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Abb. 111: Verlauf der alten Bahntrasse ,,Alleenradweg Unna — Welver” (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Seitens der Biirgerschaft wurde im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung der Wunsch gedullert, die alte Bahntras-
se zu ertiichtigen. Diese Trasse verlduft in der Ortlichkeit
im Anschluss an die K 14 (Wegenr. 1252) und schlieRt an
einen vorhandenen Wirtschaftsweg an (Wegenr. 1573).
Die Situation ist entsprechend in Abb. 111 gekennzeich-
net.

Beim Ausbau der entsprechenden Verbindung entstiinde
ein Lickenschluss zwischen dem Scheidinger Gewerbe-
gebiet und dem Zentrum Welver in Richtung Bahnhof.
Daraus ergibt sich fir das Alltagsradwegenetz fir Rad-
fahrende eine attraktive Moglichkeit, den Zentralort an- m_ Ge-Komm

zusteuern und naturnahe Wege zu nutzen. Zusatzlich Geselschaft fir kommunale Infastruktur

kdnnte eine entsprechende Beschilderung, mit Hinweis Abb. 112: Westlicher Zugang zur Bahntrasse (Foto: Ge-Komm GmbH) 77
auf Gastronomie in Welver, das touristische Radwegenetz
erweitern und Radfahrenden einige Rastmoglichkeiten
anbieten.

Durch die Umsetzung dieser MaBnahme kdnnte, neben
der Anschlussmoglichkeit zu den Nachbarkommunen
Unna und im weiteren Verlauf auch Hamm, sowohl das
Alltags- als auch das touristische Radwegenetz profitie-
ren.

=mGe-Komm
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Abb. 113: Ostlicher Zugang zur Bahntrasse (Foto: Ge-Komm GmbH)
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7.3.4 Schlussfolgerungen

Die Gemeinde Welver bietet mit dem vorhandenen Ge-
meindeaufbau, den Schnittstellen zu umliegenden Kom-
munen sowie der Anbindung an die Bahn, eine solide
Grundlage zum Ausbau eines Radverkehrsnetzes. Zusam-
men mit den hoch engagierten Biirgern kann das Poten-
zial der Gemeinde ausgeschopft und Uber den Alltag auch
ein Raum fir Erholung und Tourismus entstehen.

Insbesondere die vorhandenen Wirtschaftswege kénnen
fir Radfahrende im Gemeindegebiet eine attraktive Alter-
native zu den Kreis- und LandstralRen bieten. Die Kreis-
und Landesstraflen sind oft schmal und ohne separate
Radwege. Es besteht akuter Handlungsbedarf um zum
einen die Sicherheit der Radfahrenden zu gewahrleisten
und zum anderen die Attraktivitat des Alltagsradverkehrs
erheblich zu steigern sowie die Gemeinde fiir den touris-
tischen Radverkehr zu erschlieBen.

Um einer fortschreitenden Flachenversiegelung ent-
gegenzuwirken, sollten, wo es moglich ist, vorhandene
Wirtschaftswege fiir den Radverkehr ertiichtigt werden,
anstatt neue Radwege zu bauen. Bei erhohtem Radver-
kehr auf Wirtschaftswegen kénnen diese zu Fahrradstra-
Ren ausgewiesen werden. Diese MaRnahme sollte jedoch
im Einzelfall hinsichtlich der Haftung geprift werden.

Das Radwegekonzept bietet somit nicht nur die Mog-
lichkeit ein llickenloses und sicheres Radwegenetz zu
schaffen, sondern kann darlber hinaus dazu beitragen
ein Umdenken bzgl. der Mobilitdt zu erzeugen. Der Mo-
bilitdtswandel, vom motorisierten Individualverkehr zum
vernetzten Verkehr, schafft Synergieeffekte. Dementspre-
chend sollte zur Steigerung der Attraktivitat der Gemeinde
die Verbindung Hamm — Welver — Soest durch visionare
Bahntrassenradwege hergestellt werden. Daraus ergeben
sich Moglichkeiten der Gberregionalen Verbindung an die
Gemeinde. Der nachhaltige Nutzen fir Reisende bietet
somit Potenzial zur Steigerung der Gesamtwirtschaft fur
Welver.

Zur Forderung des Radverkehrs im Zuge des Klimaschut-
zes gibt es fir Gemeinden Férdermoglichkeiten, welche
es zu nutzen gilt.

Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ bis 2023

e [nvestitionen in den Radverkehr in Hé6he von 657 Mio.
Euro.

e Anteil NRW 97,2 Mio. Euro:

e Beteiligung Land NRW:

e + 15 % auf Regelférdersatz von 75 % => 90 %

e +5 % flir Strukturschwache Gemeinden => 95 %

e fFérderung von Planungskosten durch Land NRW von 2
% auf 10 % der férderféhigen Baukosten erh6ht

e Eigensténdige Radwege

e Fahrradstrafsen und Fahrradzonen

e Radwegebriicken und -unterfiihrungen

e Knotenpunkte

e Bau von Schutzinseln und vorgezogenen Haltelinien
e Abstellanlagen

e Fahrradparkhduser

Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Forderrichtlinien Nahmobilitat (FGRi-Nah)

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitdt in den Stad-
ten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-West-
falen. Dient auch zur Umsetzung des Bundesprogramms
Stadt und Land.

e Zuwendungsvoraussetzung: Rad- und FufSwegekonzept
oder eine vergleichbare Planung

® Radverkehrsanlagen (z. B. Markierung von
Radfahrstreifen und Schutzstreifen)

e Finrichtung von Wegweisungssystemen fiir
Radverkehrsnetze

e Fahrradstationen (an Haltestellen des OPNV fiir mehr
als 100 Fahrréder, Fahrradvermietung)

e Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Verkehrsraum

Quelle: Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen



Forderaufruf Klimaschutz durch Radverkehr

Eine Initiative des Bundesministeriums fur Umwelt, Na-
turschutz und nukleare Sicherheit.

e Gefordert werden MafSnahmenbiindel, die in der
Summe ein erhéhtes Radverkehrsaufkommen
generieren und Biirger*innen zum Fahrradfahren
animieren
(z. B. Ausbau von Fahrradachsen in Kombination mit
Fahrradabstellanlagen, Lade- und Reparaturstationen)

Quelle: Projekttréger Jiilich
(https://www.ptj.de/klimaschutzinitiative/radverkehr)

e Férderquote bis zu 75 % der zuwendungsfidhigen
Gesamtausgaben

e férderquote bis zu 90 % bei finanzschwachen
Kommunen

e Fiir Antrdge, die zwischen dem 1. September 2021
und dem 31. Dezember 2022 gestellt werden, gilt eine
erhéhte Férderquote von bis zu 80 Prozent

e Flir Antrdge finanzschwacher Kommunen, die
zwischen dem 1. September 2021 und dem 31.
Dezember 2022 gestellt werden, gilt eine erh6hte
Férderquote von bis zu 100 Prozent

e Flir die Auswahlverfahren werden Projektskizzen
berlicksichtigt, die in den Jahren 2021 bis 2024 jeweils
im Zeitraum vom 01. Mdirz bis zum 30. April sowie vom
01. September bis zum 31. Oktober eingehen

Quelle: https://www.ptj.de/lw_resource/datapool/systemfiles/

cbox/1260/live/lw_bekdoc/210901_nki-fa_klimaschutz_durch_
radverkehr.pdf

Schlussfolgernd lasst sich zusammenfassen, dass durch
die sukzessive Umsetzung der beschriebenen kurz-, mit-
tel- und langfristigen MaRnahmen ein kiinftig durchgan-
giges, barrierefreies, alltagstaugliches und zugleich touris-
tisch attraktives Radwegenetz fiir die Gemeinde Welver
entstehen kann. Die einzelnen MaRnahmen dieses Kon-
zeptes sind im Gemeindegebiet von Welver verteilt und
bieten Chancen die Durchgdngigkeit des Radwegenetz
nachhaltig zu gestalten.
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8. Weitere Schritte/Umsetzung

Der Gemeinde Welver liegt nunmehr ein Konzept und
eine umfassende Datenbasis fiir zuklnftige Entschei-
dungen vor, die von der breiten Mehrheit mit erarbeitet
wurde und eine hohe Akzeptanz erwarten lasst. Auf die-
ser Basis lassen sich zukinftige Planungen effizienter und
passgenauer durchfiihren und die notwendigen Entschei-
dungen herbeifihren. Handlungsoptionen fiir Investiti-
onsentscheidungen und fiir die dauerhafte Unterhaltung
der Wege lassen sich so ebenfalls besser aufzeigen und
einleiten.

Das Konzept kann als Grundlage fir die Erarbeitung eines
MaRnahmenkataloges mit Aufstellung von Prioritaten,
MaRnahmenbeschreibungen, eines Zeitplanes zur Um-
setzung und einer Kostenermittlung dienen.

Weitere eingehende Uberlegungen zur Umsetzung des
Radwegekonzeptes sollen nun durch die Verwaltung und
die politischen Gremien vorangetrieben werden. Es ist
sinnvoll, das Konzept regelmaRig zu iberarbeiten und an-
zupassen.

In der Gemeinde Welver sollten nunmehr folgende kon-
krete weitere Schritte geplant und durchgefihrt werden:

e Umsetzungsphase des Konzeptes/Konkretisierung

e Aufbau einer Organisation zur nachhaltigen Erhaltung
des Radwegenetzes (Streckenkontrollen, Unterhaltung
und Pflege etc.)

e Beschdftigung mit unterschiedlichen Formen der
Finanzierung von Wegen

e Einwerben von Férdermitteln (sofern sich
Méglichkeiten bieten)

e Permanente Fortfiihrung der umfangreichen und
aufgebauten Datenbestdnde

In jedem Fall sei der Gemeinde Welver empfohlen, das
nunmehr erstellte und aufwendig abgestimmte Radwege-
konzept zukunftig konsequent anzuwenden und perma-
nent fortzufiihren. Nur auf Basis aktueller Datengrundla-
gen lassen sich die richtigen Entscheidungen treffen. Es
wird auch wichtig sein, das Konzept weiterhin in birger-
freundlicher Art und Weise fiir die Betroffenen einsehbar
zu machen. Hierzu kann das Biirgerdialog-Portal ,www.
radwegekonzept.de” auch weiterhin eine gute Variante
darstellen.

Als Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur steht die
Ge-Komm GmbH auf Wunsch auch bei der Umsetzung der
oben beschriebenen Schritte beratend oder ausfiihrend
zur Seite. Dabei kénnen wir auf unsere umfangreichen
Erfahrungen aus zahlreichen Projekten dieser Art zuriick-
greifen.
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Anlagen

in Papierform

e Themenkarte

Digitale Zusammenstellung als Download
e Fotodokumentation (Geoimaging)

e GIS-Daten (Shape-Format)

e Kommentarliste Biirgerbeteiligung

Dieses Werk ist urheberrechtlich geschiitzt. Die Wiedergabe dieses Werkes oder wesentlicher
Teile in anderen Editionen wie auch die Einstellung dieses Werkes in Datenbanken ist nur der Ge-
meinde Welver uneingeschrankt gestattet. Ansonsten ist eine Zustimmung der Ge-Komm GmbH
erforderlich. Die Wiedergabe von einzelnen Textpassagen hat unter einer Quellenangabe mit
Nennung der Ge-Komm GmbH als Herausgeber zu erfolgen.
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